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- ldentificar, através de um Diagndstico Rapido Participativo — DRP, os problemas
sociais e ambientais existentes nas Areas de Influéncia do empreendimento e os
projetos em andamento ou propostos, para avaliar um possivel apoio do
empreendedor, condizente com a sua politica institucional.

As acles para minimizar este impacto ambiental estardo condicionadas a
implementacéo dos Programas de Comunicac¢do Social (subsecéo 7.3) e de Educacao
Ambiental (subsecdo 7.4), o qual prevé a realizacdo de um Diagnédstico Répido
Participativo (DRP).

(2) Criacdo de Expectativas Favoraveis na Populacéo

As pesquisas de campo e o Diagnoéstico do Meio Socioeconémico (subsecédo 5.3)
revelaram que llhéus, de modo geral, e a localidade da Ponta da Tulha, onde se insere
o Projeto do Terminal Portuario da BAMIN, sdo carentes de empregos, sobretudo
depois da crise do cacau que deixou muitos desempregados na regiao.

A expectativa quanto a possibilidade de geracéo de postos de trabalhos na regido, em
funcdo da implantacdo desse empreendimento e da consequente contratacdo de
trabalhadores, principalmente para atividades voltadas para servicos gerais, pode
significar uma alternativa econémica para alguns moradores da regido, haja vista o
desemprego e os baixos rendimentos auferidos pela populagcéo rural e urbana do
municipio (cerca de 70% da populacdo ocupada recebem até dois salarios-minimos,
conforme apresentado no Quadro 5.3.2-12 do item 5.3.2).

Também podem ser geradas expectativas nos gestores publicos do municipio de llhéus
guanto aos beneficios que o empreendimento podera trazer, tanto com a geracao de
empregos e o0 aquecimento do comércio e servi¢os locais quanto com o aumento de
sua receita municipal.

A expectativa positiva em relacdo a oferta de postos de trabalho, no entanto, pode
atrair pessoas a llhéus e Ponta da Tulha em busca de oportunidades de emprego, que
podem ndo ser absorvidas para as obras. Esse afluxo de mao de obra excedente pode
acabar acarretando uma série de outros impactos negativos, como, por exemplo, o
aumento da violéncia e da ocupacéo desordenada.

Assim, ja na fase anterior a de implantacéo, a populacdo devera ser esclarecida sobre
o empreendimento, seus beneficios reais, o perfil e quantidade da méao de obra a ser
alocada na regido, bem como estabelecido um canal de comunicagdo com o
empreendedor.

Este impacto, que ocorrera na fase de implantacdo, é, portanto, positivo e negativo,
direto, regional, de curto prazo, temporéario, cumulativo, reversivel, sinérgico
(impactos b(3), b(5) e a(5)), de pequena magnitude (valor 1) e pequena
importancia (valor 1), sendo, portanto, pouco significativo (valor 2).
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° Medidas Recomendadas

- Divulgar em todo o municipio de Ilhéus, na Prefeitura Municipal, e, sobretudo, nas
proximidades da area do futuro Terminal (AID), informacdes relativas a quantidade
e ao perfil da mao de obra necessaria, o tempo de duracdo da obra, o local onde os
interessados poderao se cadastrar, entre outros esclarecimentos.

- Priorizar a contratacdo de mao de obra local e 0 uso de servigos do municipio.

Este impacto ambiental serd mitigado com a implementacdo do Programa de
Comunicacéao Social (subsecéo 7.3) e de Educacdo Ambiental (subsecao 7.4).

(3) Aumento da Criminalidade, Violéncia e Prostituicéo

O incremento da prostituicdo, do consumo e trafico de drogas, da violéncia e da
criminalidade costuma ocorrer durante e apos a construcdo de grandes
empreendimentos, uma vez que as populacdes, tanto as atraidas pela possibilidade de
emprego quanto as que efetivamente venham a ser trabalhadores das obras, passam a
residir nas localidades proximas ao empreendimento, muitas vezes ocupando o solo do
entorno de forma desordenada e informal. Soma-se a isso o fato de a grande parte da
mao de obra ndo especializada, utilizada em grandes obras, ser dispensada apds o
termino da implantacédo dos empreendimentos.

Esse processo ja pode ser observado na regido e se iniciou com o advento da
construcdo da Rodovia Ilhéus—Itacaré (BA-001), inaugurada em 1998. O crescimento
das cidades, especialmente na regiao proxima a Serra Grande, foi acompanhado pelo
aumento da criminalidade, da prostituicdo, do consumo e da venda de drogas e da
delinquéncia, de acordo com as informacfes de campo (subsecédo 5.3 — Diagndstico
Socioecondmico).

Vale lembrar que as Doencas Sexualmente Transmissiveis (DST), entre elas a AIDS, e
0 uso de drogas, estdo diretamente relacionadas as regides portuarias, por onde
circulam tripulantes dos navios exportadores e pessoal que trabalha nas instalagbes
portuarias. E sabido que, em zonas portuarias, ha maior incidéncia de prostibulos e,
consequentemente, de disseminacdo dessas doencas.

Outro aspecto a se considerar € o aumento dos casos de violéncia, uma vez que as
pessoas que ndo sdo absorvidas no mercado de trabalho podem acabar, por vezes, se
voltando para a criminalidade. Em se tratando de Ilhéus, esse € um fator
particularmente preocupante, pois a regido nao apresenta postos de trabalho

suficientes caso haja um aporte significativo de méo de obra na regiao.

O impacto, que pode vir a ocorrer nas fases de implantacéo e operacao, € considerado
negativo, indireto, regional, de médio prazo, temporério, cumulativo, reversivel,
sinérgico (impactos b(5) e c(2)), de magnitude e importancia médias (ambas valor
2), e, portanto, significativo (valor 4).
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. Medidas Recomendadas

- Informar, a populacéo e ao poder publico local, a quantidade e o perfil da méao de
obra necessaria e o tempo de duracéo das obras.

- Priorizar a contratacdo de mao de obra local.

- Informar aos trabalhadores contratados sobre as principais caracteristicas
ambientais e ecossistémicas da regido onde sera implantado o empreendimento, as
atividades socioecondmicas que podem sofrer interferéncias, as partes
interessadas, bem como sobre os procedimentos e politicas ambientais internos do
empreendedor e 0s aspectos legais relacionados a operacao.

- Contribuir para a formacéo técnico-profissional da méo de obra ndo qualificada que
reside ou exerce atividades produtivas informais nas Areas de Influéncia do
empreendimento, buscando a sua qualificacdo e insercdo no mercado de trabalho
local.

As acbes para minimizar este impacto ambiental estardo condicionadas a
implementacéo dos Programas de Comunicacdo Social (subsecéo 7.3), de Educacao
Ambiental (subsecé&o 7.4), de Educacdo Ambiental para os Trabalhadores (item 7.7.2)
e de Capacitacdo da Mao de Obra Local (item 7.8.12).

(4) Presséao na Infraestrutura de Servicos Essenciais

As obras para instalacdo de empreendimentos de grande porte, frequentemente,
fazem-se acompanhar do aumento da demanda por bens e servicos urbanos basicos,
sobretudo o0s equipamentos coletivos. Dentre 0s servicos geralmente mais
pressionados, destacam-se 0s de saude e habitacional.

Com relacdo ao wuso dos servicos publicos de saude, sabe-se que,
nas diversas etapas de implantacdo de um grande empreendimento, poder&o ocorrer,
eventualmente, acidentes com os trabalhadores. Em casos mais graves, em gue haja a
necessidade de atendimentos especializados, o trabalhador precisa ser levado a uma
unidade de saude publica, podendo gerar pressdes sobre o sistema de saude local.

De acordo com o Diagndstico Socioeconémico (subsecao 5.3), no municipio de Ilhéus
h& cinco unidades hospitalares, sendo duas de referéncia.

Vale ressaltar que ndo devera ocorrer emissao de particulados provenientes da
operacdo do Retroporto, ndo ocasionando problemas a saude da populacdo do entorno
(secdo 2 — Dados do Empreendimento).

Quanto a pressdo na habitacdo, espera-se que a mesma seja minimizada, uma vez
gue se estima que 60% da mao de obra sejam contratados em llhéus. Entretanto,
deve-se ter em conta que ha o risco de serem atraidos trabalhadores para a regiao,
que, se ndo foram absorvidos pelo empreendimento, podem vir a se estabelecer nas
favelas ja existentes em Ilhéus ou mesmo criar novas nas proximidades do
empreendimento.
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Este impacto devera ocorrer somente na fase de implantacdo do empreendimento, é
negativo, direto, regional, de médio prazo, temporério, cumulativo, reversivel,
sinérgico (impactos a(3), a(6), b(5) e c(2)), de magnitude média (valor 2) e
importancia pequena (valor 1), sendo, portanto, pouco significativo (valor 3).

° Medidas Recomendadas

- Realizar exames de admissdo para os trabalhadores da obra, tendo em vista
controlar o padréo de saude dessa populacao.

- Implementar medidas de manutencao da saude dos trabalhadores e de saneamento
nos canteiros de obras, para evitar a propagacéo de doencas na regiao.

- Fornecer planos de saude particulares aos trabalhadores, para evitar a sobrecarga
do sistema publico de saude de Ilhéus.

- Promover palestras educativas sobre seguranca no trabalho e prevencdo de
doencas, para minimizar a pressao sobre os servi¢os de saude locais.

- Realizar exames de saude periédicos e estruturar um ambiente de trabalho
saudavel e seguro para os trabalhadores.

- Articular com a Prefeitura Municipal de Ilhéus o planejamento de estratégias que
visem diminuir a pressao sobre 0s servigos essenciais.

- Promover esclarecimentos a populacdo quanto a quantidade, ao perfil e a
gualificacdo da mao de obra que sera contratada para as obras, a fim de evitar
pressodes habitacionais desnecessarias.

- Implementar campanhas tematicas educativas, objetivando conscientizar a
populacao e os trabalhadores da importancia do combate as doencas sexualmente
transmissiveis (DST) e dos cuidados a serem tomados como prevencao.

- Manter as estruturas de primeiros socorros nos canteiros de obras e de
ambulancias para a remocao e o transporte de acidentados.

- Encaminhar casos graves para os centros mais dotados de recursos hospitalares,
sem que haja sobrecarga na infraestrutura local.

- Realizado um estudo de alternativas dos centros de saude, para garantir o
atendimento aos trabalhadores.

- Aplicar o Cédigo de Conduta, com acdes de educacdo em saude dirigidas a mao de
obra.

As acbes para minimizar este impacto ambiental estardo condicionadas a
implementacéo dos Programas de Comunicacao Social (subsecao 7.3), de Educacao
Ambiental (subsecéo 7.4), de Educagdo Ambiental para os Trabalhadores (item 7.7.2),
do Plano Ambiental para a Construcéo (PAC) (item 7.7.1), do Plano de Gerenciamento
de Riscos e do Plano de Acao de Emergéncia (item 7.7.6).
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(5) Aumento da Arrecadacdo de Impostos e da Dinamica Econdmica no
Municipio de llhéus

A implantacdo do Terminal Portuario de Ponta da Tulha deverd representar um
aumento no aporte de recursos financeiros para o municipio de llhéus, sobretudo
durante as obras.

A oferta e a geracdo de empregos diretos, durante a fase de construgdo do
empreendimento, perfazendo cerca de 1.900 vagas no pico das obras, devem causar
impactos positivos ao municipio, uma vez que 60% da m&o de obra devera ser
contratada localmente.

Na fase de construcdo, também havera uma dinamizacdo indireta da economia do
municipio em funcdo do aumento da circulacdo monetaria e da demanda por bens e
servicos locais, por exemplo, de combustiveis, reparacdo de veiculos e de
equipamentos, de consumo de agua e de energia elétrica, de servicos de saude, de
lazer, de alimentacéo e de hospedagem.

A instalacdo do Terminal Portuario também contribuira para a melhoria do quadro das
financas publicas municipal, em decorréncia do aumento da arrecadacdo do Imposto
sobre Servicos de Qualquer Natureza (ISS). Durante o periodo de sua construgéo, o
Terminal devera recolher o ISS, uma vez que a execucao de obras de construcéo civil
é considerada um servigo sujeito a esse tributo (Lei Federal Complementar n® 116, de
31/07/03). A aliquota de incidéncia do ISS, que é um imposto municipal devido no local
onde € prestado o servico, pode variar entre 2% e 5% sobre o preco do servico
prestado na regido.

De maneira geral, as demandas provenientes da implantacdo do Terminal Portuario da
Ponta da Tulha, com consequente incremento na arrecadacao de impostos, devem ter
inicio na etapa que antecede a implantacdo e perdurardo até a conclusao das obras.
Durante a operagdo, porém, haver4d menor oferta de postos de trabalhos e de
arrecadacao.

Este impacto pode ser classificado, na fase de implantagcdo, como positivo, direto,
regional, de médio prazo, temporario, cumulativo, reversivel, ndo sinérgico, de
meédia importancia e média magnitude (ambas valor 2), sendo significativo (valor
4). Para a fase de operacéo, o impacto classifica-se como positivo, direto, regional
de longo prazo, permanente, cumulativo, reversivel, ndo sinérgico, de pequena
importancia e baixa magnitude (ambas valor 1), sendo pouco significativo (valor
2).

° Medidas Recomendadas

- Priorizar a contratacdo de mao de obra no municipio de Ilhéus.
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- Dar preferéncia ao uso dos servigos, comercio e insumos locais.

- Informar a populacéo de Ilhéus e, em especial, de Ponta da Tulha, Retiro e entorno
do local do futuro Terminal, as etapas e acfes do empreendimento, nas fases preé-
implantacdo e de construcdo, e o perfil da mdo de obra necessaria, bem como o
namero previsto de vagas a serem oferecidas na regiao.

Este impacto ambiental sera maximizado com a implementacdo do Programa de
Comunicacédo Social (subsecdo 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecédo 7.4) e de
Educacdo Ambiental para os Trabalhadores (item 7.7.2).

(6) Aumento da Suscetibilidade de Acidentes com Animais Peconhentos

Conforme exposto nos impactos do Meio Bidtico (item 6.4.2), com as obras para a
implantacdo do Terminal Portuario de Ponta da Tulha ocorrerdo modificagdes nos
espacos naturais e no numero de individuos nas populacdes da fauna presentes na
Area Diretamente Afetada (ADA) do empreendimento.

A vegetacdo a ser suprimida para a implantagdo do Retroporto pode acarretar a
destruicdo ou o abandono dos ninhos de vespas e abelhas, cuja existéncia ja foi
constatada nas Areas de Influéncia do futuro Terminal Portuério. Nesses casos, 0
enxameamento desses animais peconhentos, para as localidades proximas, pode
oferecer risco aos trabalhadores e a populacéo local, uma vez que eles vao buscar
outros locais para instalarem seus ninhos.

O mesmo podera ocorrer com as serpentes. Foram verificadas, nas Areas de
Influéncia, espécies peconhentas, como a surucucu-pico-de-jaca, a jararacugu-tapete e
a jararaca-de-rabo-branco. O afugentamento das serpentes para locais habitados pode
causar acidentes com a populacdo do entorno, assim como com os trabalhadores das
obras.

O impacto, que s6 ocorrera na fase de implantagcdo, é considerado negativo, direto,
local, de médio prazo, temporario, cumulativo, reversivel, sinérgico (impactos
sobre o Meio Biodtico: 6.4.2.d(1) — Alteracdo do Numero de Individuos da Fauna
nas Areas de Influéncia e 6.4.2.d.(2) — Mudanca na Estrutura das Comunidades
Biologicas), de média importancia e média magnitude (ambas valor 2), sendo, por
ISso, significativo (valor 4).

° Medidas Recomendadas

- Implementar medidas de manuten¢do da saude e seguranca dos trabalhadores, tais
como palestras educativas e que esclarecam a importancia do uso dos EPIs
(Equipamentos de Protecao Individuais).
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- Informar aos trabalhadores sobre as caracteristicas dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico da area onde sera implantado o Terminal e sobre os projetos de
controle e monitoramento propostos para minimizar 0s potenciais impactos
ambientais da atividade.

- Implementar campanhas tematicas educativas, junto a populacdo e aos
trabalhadores promovendo esclarecimentos quanto aos cuidados e procedimentos
em caso de serem encontrados animais pegonhentos.

- Realizar a instalacdo das estruturas de acordo com as diretrizes do PAC e outros
requisitos legais.

- Manter as estruturas de primeiros socorros nos canteiros de obras e de
ambulancias para a remocao e o transporte de acidentados e fornecer Planos de
Saude Privados para os trabalhadores.

- Resgatar e soltar animais que oferecam riscos de acidentes (serpentes, abelhas e
vespas).

Para minimizar este impacto ambiental, deverdo ser implementados os Programas de
Comunicacdo Social (subsecao 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecao 7.4), de
Educacdo Ambiental para os Trabalhadores (item 7.7.2) e de Manejo da Fauna (item
7.8.6) e do Plano Ambiental para a Construgédo (item 7.7.1).

b. Atividades Produtivas
(1) Interferéncia Sobre a Dinamica Regional do Turismo

O turismo exerce importante papel no desenvolvimento econébmico e sustentavel do
municipio de llhéus.

Até ha pouco tempo, o turismo local era explorado principalmente no Centro Historico
— que retne um rico patriménio arquitetdnico e cultural, com diversas igrejas e prédios
gue sdo marcos da cultura e da histéria da cidade — e nas praias do sul, onde ha
maior concentracdo de hospedagens, melhor infraestrutura para receber os turistas e
praias mais atraentes — algumas, até, fazem parte do calendario de campeonatos de
surf.

Ha cerca de uma década, projetos de eco-resorts vém se estabelecendo na Zona Norte
do municipio, alentados pelo Governo do Estado da Bahia, e significam um
investimento de grande importancia econdmica, envolvendo, sobretudo, -capital
estrangeiro.

Dentre os investimentos em andamento ou previstos nas praias do norte de llhéus,
destacam-se o Wandertour Bahia, Makenna Resort, Costa do Cacau Golf Resort,
Invest Tour e World Wide Destinations (WWD), este ultimo, o maior de todos, tém como
investidores organismos internacionais de renome como a WWF, Prince Albert of
Monaco Foundation, Good Planet, UNEP e Action Carbone.
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Entretanto, em abril de 2008, para fins de utilidade publica e com incentivos do Plano
de Aceleracdo do Crescimento (PAC) do Governo Federal, o Governo do Estado da
Bahia divulgou a intencdo de criar uma nova zona industrial ou complexo intermodal,
no norte do municipio de llhéus. Entre outros empreendimentos, o Terminal Portuéario
da Ponta da Tulha da BAMIN faz parte do projeto conhecido localmente como Porto
Sul, previsto para ser instalado nessa zona.

Nesse sentido, foi constatado que existem interesses divergentes entre corporacoes
multinacionais de capitais estrangeiros em uma mesma regido, para realizar seus
negocios. A coexisténcia entre 0s projetos de resorts e a instalacdo de um novo polo
industrial na mesma regido pode ser incompativel, acarretando interferéncia na
dindmica atual do turismo nessa regido do municipio, principalmente esse tipo de
turismo, considerado mais sofisticado, voltado principalmente as classes média e alta
da sociedade. De acordo com o diagnéstico sobre a pesca e turismo apresentado (item
5.3.3), alguns projetos de resorts encontram-se paralisados, ndo se sabendo ao certo
se em funcdo da definicdo do projeto do Porto Sul ou por problemas de ordem
ambiental, financeiros e/ou de licenciamentos.

Pode-se considerar que o impacto sobre os empreendimentos turisticos no norte de
llhéus ja comecou desde a divulgacdo das intencées do Governo Estadual, através do
Decreto n® 11.003, de 09/04/08, que desapropriou as terras onde esti prevista a
implantag&o do Projeto Porto Sul.

Este impacto vai perdurar durante a implantacdo e a operacdo do Terminal Portuario.
E, portanto, um impacto negativo, direto, local, de médio prazo, permanente, ndo
cumulativo, irreversivel, sinérgico (impactos a(3), c(1) e c(2)), de magnitude e
importancia grandes (ambas valor 3), sendo, portanto, muito significativo (valor 6).

o Medidas Recomendadas

- Procurar estabelecer parceria com a Secretaria de Turismo de llhéus e com a
Associacdo de Turismo de Ilhéus (ATIL).

- Identificar, através de um Diagnostico Rapido Participativo — DRP ou Diagndstico
Socioambiental, os problemas sociais e ambientais existentes nas Areas de
Influéncia do empreendimento e os projetos em andamento ou propostos, para
avaliar possivel apoio do empreendedor, condizentes com a sua politica
institucional.

- Contribuir para a formacéao técnico-profissional da méo de obra ndo qualificada que
reside ou exerce atividades produtivas informais nas Areas de Influéncia do
empreendimento, buscando a sua qualificacdo e insercdo no mercado de trabalho
local.
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Para minimizar este impacto ambiental, devem-se implementar os Programas de
Comunicacédo Social (subsecédo 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecéo 7.4) e de
Capacitacdo da Mao de Obra Local (item 7.8.12).

(2) Interferéncia na Atividade Pesqueira

A pesca em llhéus encontra-se em processo de queda de produtividade, conforme
apresentado nos itens Pesca e Turismo em llhéus (5.3.3) e Caracterizacdo da AID
(5.3.4) deste EIA. A atividade pesqueira é predominantemente artesanal e o0s
pescadores locais, de maneira geral, ndo dispdem de recursos para explorar as areas
oceanicas. Estas sdo exploradas de maneira empresarial, por embarcacfes de maior
porte e bem equipadas, oriundas principalmente de outros estados do Pais, sendo,
entretanto, pouco expressivas.

Identificou-se, através dos estudos socioecondmicos, que os pescadores de Ponta da
Tulha e Barra de Mamoa, de Itacaré (ao norte do empreendimento), de Barra de Sao
Miguel e Barra do Tauipe (mais préximos a sede municipal) fazem parte dos grupos
sociais da Area de Influéncia Direta do empreendimento. Cada grupo de pescadores
apresenta caracteristicas proprias e modalidades de pesca diferenciadas, sendo que,
de maneira geral, todos podem pescar ou se deslocar nas proximidades da area onde
esta prevista a implantacdo das estruturas maritimas do empreendimento, para se
dirigirem aos diversos pesqueiros existentes no entorno (ver llustracdo 15 — Areas de
Pesca).

Os pescadores artesanais da Ponta da Tulha e da Barra do Mamoa utilizam, sobretudo,
jangadas e canoas, e, para alcancarem as areas de pesqueiros, costumam utilizar toda
a area do entorno do empreendimento. Ja os pescadores de Itacaré (ao norte da Ponta
da Tulha) utilizam canoas e pequenas embarcacfes movidas a motor e vao pescar nas
proximidades da Ponta da Tulha apenas no inverno. Os pescadores dos bairros Sao
Miguel e Barra do Itaipe (ao sul da Ponta da Tulha, localizados préximos ao rio
Almada) pescam desde Canavieiras, ao sul, até o inicio da baia de Camamu, ao norte
e no verao, a dirigem-se até as Pontas da Tulha e do Ramo, aproveitando as correntes
oceanicas.

Diante do exposto, pode-se inferir que as rotas de navegacdo de algumas
embarcacdes de pesca poderdo ser alteradas em funcdo da implantacdo e operacao
do empreendimento, mas nao sao previstas interferéncias significativas sobre a pesca
local e, consequentemente, a queda da produtividade de pescado, uma vez que nao
foram identificados pesqueiros no local onde deverdo ser instaladas as estruturas
maritimas do Terminal. Além disso, os pescadores poderiam desviar-se das areas do
empreendimento, para alcangar outros pesqueiros normalmente utilizados.
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Cabe ainda ressaltar que o espacamento dos pilares da ponte a ser construida é
projetado de maneira a nao impedir a circulagdo das embarcacdes do porte das
utilizadas pelos pescadores locais.

Para uma avaliacdo mais aprofundada do impacto na produtividade desses grupos,
serao necessarios, no entanto, a analise e o monitoramento das atividades pesqueiras
e do comportamento dos estoques dos recursos pesqueiros diante da implantacao das
novas estruturas maritimas do projeto e movimentacao de embarcacdes relacionadas a
atividade portuaria.

Na fase de operacdo, o trdfego dos navios mineraleiros também podera interferir na
rota dos pescadores locais, mas, devido ao volume e a frequéncia dessas
embarcacdes (dois navios por semana), prevé-se que nao havera impedimento
significativo ao acesso aos locais de pesca e, consequentemente, a producao
pesqueira.

Constatou-se que as opinides dos pescadores divergem a respeito desse fato. Alguns
sustentam que, por se tratar de barcos com motor, eles poderiam desviar-se da zona
do futuro Terminal e suas instalacdes sem grande prejuizo em termos de custos com
combustivel e tempo de trabalho — isso, no caso das embarcacdes que se utilizam
desse “espaco maritimo” somente para o deslocamento norte—sul (Itacaré—llhéus) e
vice-versa. Outros sustentam que o enrocamento do Quebra-Mar a ser instalado
podera assorear 0s pesqueiros rochosos que se encontram ao norte da futura ponte.

Poder-se-ia afirmar que, durante a fase de constru¢cdo da Ponte de Acesso ao Pier e
das demais estruturas maritimas (que sdo os Pieres de Rebocadores e de Carga de
Minério e o Quebra-Mar), haveria, ao menos, um custo adicional em combustivel e
tempo de trabalho para os pescadores que transladam nessa zona. Em definitivo,
haveria um aumento estacional dos custos de producéo (custo de transporte).

Este impacto, tanto na fase de implantacdo quanto na de operagdo, é considerado
negativo, direto, local, de curto prazo, permanente, ndo cumulativo, irreversivel,
sinérgico (impactos c(1) e c(4)), de magnitude e importancia médias (ambas valor
2), sendo considerado significativo (valor 4).

° Medidas Recomendadas

- Desenvolver atividades voltadas para os pescadores locais identificados neste
estudo, tais como divulgacdo, através dos meios apropriados e em linguagem
adequada, clara e precisa, do cronograma de instalacdo, os periodos e o motivo do
estabelecimento de areas restritas ao uso para a pesca; sinalizacdo e comunicagao
especial (Aviso aos Navegantes) voltados para as embarcacdes de pesca.
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- Disponibilizar um nimero de telefone de contato com o empreendedor, para prestar
esclarecimentos e receber sugestdes.

- Aferir possiveis alteracbes na atividade e produtividade dos pescadores
identificados na Area de Influéncia Direta do Terminal Portuério.

- Desenvolver mecanismos que procurem minimizar ou compensar 0S prejuizos que
vierem a ocorrer sobre a produtividade pesqueira do municipio de llhéus.

- Proporcionar a populacdo da Area de Influéncia Direta (AID) uma vis&o critica das
guestdes ambientais globais e especificas das localidades onde vivem, através da
reflexdo e do desenvolvimento de préaticas sustentaveis sociais e ambientais.

Este impacto ambiental serd minimizado através da implementacdo dos Programas de
Comunicacdo Social (subsecao 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecdo 7.4), de
Monitoramento da Atividade Pesqueira (item 7.8.11) e de Capacitacdo da Mao de Obra
Local (item 7.8.12).

(3) Interferéncia Positiva no Estoque Pesqueiro

Um dos possiveis impactos da construcdo das estruturas maritimas do futuro Terminal
(Ponte de Acesso ao Pier, Pieres de Rebocadores e de Carga de Minério e o Quebra-
Mar) seria consequéncia de um outro efeito, que alguns pescadores consideram como
positivo para a pesca. Com a instalacdo de estruturas fixas, como a da Ponte de

Acesso aos navios, se formard um ambiente propicio a atracdo e reproducao de
recursos pesqueiros, como se fosse um grande recife artificial.

A historia de implantacdo de projetos portuarios demonstra que simplesmente o fato de
se criar um ambiente de vida para 0S recursos pesqueiros poderia representar um
impacto positivo, mesmo que nao seja diretamente explorado por eles. A médio e a
longo prazos, as estruturas submersas podem se tornar ambientes exportadores de
biomassa passivel de aproveitamento pela frota pesqueira, assim incrementando a
produtividade local(ver item 6.4.2 — Impactos sobre o Meio Biotico).

Este impacto, que ocorrera somente na fase de operacdo, € considerado positivo,
indireto, local, de longo prazo, permanente, cumulativo, irreversivel, sinérgico
(impactos c(1) e impacto sobre o Meio Biotico 6.4.2.d.(2) — Mudanca na Estrutura
das Comunidades Biol6gicas), de magnitude pequena (valor 1) e importancia
meédia (valor 2); portanto, pouco significativo (valor 3).

. Medidas Recomendadas

- Aferir possiveis alteracbes na atividade e produtividade dos pescadores
identificados na Area de Influéncia Direta do Terminal Portuario, em funcéo de sua
implantac&o e operacao.

Terminal Portuério da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental — EIA
Impactos Ambientais e Medidas Recomendadas 6-53 Agosto de 2009



BAHIA eadinAMica’
A MINERACAO Eggtghgigrglmn!&r%

Este impacto ambiental podera ser maximizado com a implementacdo dos Programas
de Comunicacao Social (subsecao 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecao 7.4), de
Monitoramento da Atividade Pesqueira (item 7.8.11), da Biota Marinha (item 7.8.4) e
das Estruturas Maritimas Fixas (item 7.8.7) .

(4) Interferéncia na Geracdo de Renda dos Pescadores Ocasionada por
Alteragdes no Fluxo Turistico

Os pescadores de Ponta da Tulha e Barra de Mamo4, Itacaré, bairro de Sdo Miguel e
Barra de Itaipe foram identificados como grupos sociais sob influéncia direta da
implantagdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha e que podem sofrer os efeitos
sobre a distribuicdo da renda da pesca. Esses efeitos serdo sentidos, no entanto, de
maneira indireta, se for alterado o fluxo de turismo na regido, principalmente aquele
voltado para o aluguel de casas de veraneio e aos turistas que frequentam as praias do
norte.

7

E importante salientar que ndo € prevista interferéncia significativa na producéo
pesqueira em funcdo da implantacdo do Terminal e de suas instalacdes maritimas,
como apresentado anteriormente (no impacto b(2). A possivel interferéncia na
produtividade sera verificada somente a longo prazo; por isso, prevé-se 0 seu
monitoramento através de programa especifico.

O pescador de Ponta da Tulha, por exemplo, durante a alta temporada de turismo no
verdo, vende diretamente ao turista a sua producédo. Dessa maneira, consegue precos
mais altos, pois vende ao consumidor final, disposto a pagar mais, e deixa de estar
atrelado ao intermediario (também conhecido pelos nomes de “atravessador”,
“pataqueiro” e “muambeiro”). Assim, caso a implantacdo do Terminal interfira
negativamente no fluxo do turismo na regido, a economia dos pescadores locais sera
também afetada, principalmente durante o verao.

Este seria, portanto, um impacto negativo, indireto, local, de médio prazo,
permanente, cumulativo, irreversivel, sinérgico (impactos b(l1) e c(1)), de
magnitude e importancia grandes (ambas valor 3), e muito significativo (valor 6) .
Seré sentido desde a fase de implantacdo, mas principalmente na fase de operacéo do
empreendimento.

° Medidas Recomendadas

- Aferir possiveis alteracdes na atividade e na produtividade dos pescadores
identificados na Area de Influéncia Direta do Terminal Portuario.

— Contribuir para a formacao técnico-profissional da mao de obra ndo especializada
que reside ou exerce atividades produtivas informais nas Areas de Influéncia do
empreendimento, buscando a sua qualificacdo e insercdo no mercado de trabalho
local.
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- Proporcionar a populacdo da Area de Influéncia Direta (AID) uma visdo critica das
guestdes ambientais globais e especificas das localidades onde vivem, através da
reflexdo e do desenvolvimento de préaticas sustentaveis sociais e ambientais.

Este impacto ambiental serd minimizado através da implementacdo dos Programas de
Comunicacdo Social (subsecao 7.3), de Educacdo Ambiental (subsecdo 7.4), de
Monitoramento da Atividade Pesqueira (item 7.8.11) e de Capacitacdo da Mao de Obra
Local (item 7.8.12).

(5) Aumento na Oferta de Postos de Trabalho

A implantacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha, que devera durar 28 meses,
provocard um aumento temporario da oferta de trabalho na regido do empreendimento.
Essa oferta de postos de trabalho é um impacto relevante, ainda que seja modesta
(cerca de 1.900 postos no pico das obras) em comparacdo com a demanda de
emprego local.

A Figura 6.4.3-1 a seguir mostra o histograma de mé&o de obra para a implantagéo do
empreendimento.

Histograma de Mao-de-obra - Implantagdo
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Figura 6.4.3-1 — Histograma de méao de obra para implantacdo do Terminal Portuario

Do total de postos de trabalho a serem criados na implantacdo do Terminal Portuario
da Ponta da Tulha, estima-se que 60% serdo contratados na propria regiao.

A relacdo percentual de trabalhadores especializados e ndo especializados esta
estimada em 50% para cada situacdo. A méo de obra especializada engloba, além dos
encarregados, chefes de turma e especialistas (encarregados, operadores de
equipamento, montadores, eletricistas, mecanicos, etc.). Os profissionais nao
especializados referem-se aos pedreiros, carpinteiros e ajudantes de mecanica, dentre
outros.
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Além dos empregos diretos, deverdo ser criados postos de trabalho indiretos, em
decorréncia do aumento da procura por servicos de alimentagdo, hospedagem e
servicos gerais e pelo proprio aumento da disponibilidade monetaria em circulacéo.

Essas demandas surgirdo desde a fase que antecede a implantacdo — quando s&o
feitas as pesquisas das equipes de campo, os levantamentos topogréaficos, a
mobilizacdo da mé&o de obra, a implantacdo dos canteiros de obra e alojamentos
(quando for o caso) — até a fase das obras de instalagdo, com uma demanda por
servicos e produtos ainda maior, para atender os trabalhadores ligados ao
empreendimento.

Durante a operacdo do Terminal Portudrio, serdo criados 450 postos de trabalho, em
regime de turno, a grande maioria, para a mao de obra especializada.

Este impacto, na fase de implantagcdo, € considerado positivo, direto, regional, de
curto prazo, temporario, ndo cumulativo, reversivel, ndo sinérgico, de média
magnitude e média importancia (ambas valor 2), sendo, assim, um impacto
significativo (valor 4). Na fase de operacao, classifica-se como positivo, direto,
regional, de curto prazo, ciclico, ndo cumulativo, reversivel, ndo sinérgico, de
pequenas magnitude e importancia (ambas valor 1), sendo, assim, um impacto
pouco significativo (valor 2).

Medidas Recomendadas

- Priorizar a contratacdo de mé&o de obra local a fim de potencializar os efeitos
positivos na economia do municipio de Ilhéus.

- Buscar o apoio da Prefeitura Municipal de llhéus para o cadastro dos trabalhadores
disponiveis, de acordo com a demanda.

- Esclarecer a populacdo quanto ao perfil e quantidade da mao de obra necesséria e
o tempo de duracao das obras.

- Informar aos trabalhadores contratados sobre as principais caracteristicas
ambientais e ecossistémicas da regido onde sera implantado o empreendimento, as
atividades socioeconbmicas que podem sofrer interferéncias, as partes
interessadas, bem como sobre os procedimentos e politicas ambientais internos do
empreendedor e os aspectos legais relacionados a operacao.

— Treinar a mao de obra contratada nas Normas de Conduta dos Trabalhadores,
tendo em vista manter uma boa convivéncia social com a populagéo local.

A maximizacéo deste impacto ambiental sera alcancada através da implementacédo dos
Programas de Comunicacao Social (subsecéo 7.3) e de Educacdo Ambiental para os
Trabalhadores (item 7.7.2).
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C. Uso e Ocupacéao do Solo

(1) Alteracdo na Paisagem Local

As areas mais proximas ao futuro Terminal Portuario da Ponta da Tulha, cotizadas a
partir da proximidade com o mar e/ou com as areas naturais da regido, e com uma
atividade turistica que vem se desenvolvendo nas ultimas décadas, tendem a uma
alteracdo na paisagem, por conta do novo cenario que compora a regido, uma vez
instalado o empreendimento.

A inclusdo de novos elementos nos espacos terrestre e maritimo, observaveis nas
localidades costeiras, podera comprometer as estratégias econdémicas dos grupos
sociais que se organizam, sobretudo, em torno das atividades turisticas.

Para esses grupos, a possibilidade de visualizacdo do Terminal Portuario, suas
estruturas maritimas (Ponte de Acesso aos Pieres, de Rebocadores e de Carga de
Minério e o Quebra-Mar) e as embarcac¢des, consideradas como poluicdo visual e
simbolos de um possivel risco ambiental, potencialmente ocasionaria redugcdo de
atratividade turistica, afugentando turistas e, consequentemente, trazendo prejuizos
financeiros a quem investe nesse setor. Quanto as instalagcdes maritimas, no entanto,
vale ressaltar que elas estardo a uma distancia de cerca de 2.300m da costa.

Os efeitos negativos de alteracdes na paisagem pela instalagdo de outros portos ja séo
conhecidos e muito divulgados. Podem ser citados varios exemplos no Pais, entre eles
o Complexo Industrial Portuario de Suape e o Porto de Recife, ambos em Pernambuco,
e o préprio Porto da CODEBA (Companhia das Docas do Estado da Bahia), em llhéus,
cujas alteracdes visuais desagradam muito a populacdo do municipio.

Outro aspecto a se considerar com a alteracdo da paisagem local € o do mercado
imobiliario, um dos setores mais dindmicos da economia. A insercdo de um
empreendimento industrial pode contribuir tanto para a valorizacdo quanto para a
desvalorizagdo desse mercado. No caso em estudo, o setor j& foi mais lucrativo no
passado e atualmente assiste a uma certa decadéncia, com muitos cartazes de compra
e venda de casas e terrenos.

O impacto € negativo, direto, local, de médio prazo, permanente, ndo cumulativo,
irreversivel, sinérgico (impactos c(2), c(3), c(4)), de magnitude e importancia
grandes (ambas valor 3), e muito significativo (valor 6). Seu efeito se dara na
implantacéo e na operacdo do empreendimento.

. Medidas Recomendadas

- Efetuar plantios em toda a area nado edificada ou usada para acesso,
estacionamento, etc., utilizando espécies nativas da flora regional.
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- Manter um cinturédo verde no entorno das instalagdes do Retroporto, com o objetivo
de melhorar o aspecto visual das instalagdes terrestres.

- Criar, através da compensacdo ambiental, uma Reserva Particular do Patrimoénio
Natural (RPPN) no restante do fragmento florestal no qual esta inserido o
empreendimento, preservando-se a natureza e se evitando ocupacoes
desordenadas no entorno.

- Proporcionar a populacdo da Area de Influéncia Direta (AID) uma vis&o critica das
guestdes ambientais globais e especificas das localidades onde vive, através da
reflexdo e do desenvolvimento de préaticas sustentaveis sociais e ambientais.

— Contribuir para a formacao técnico-profissional da mao de obra ndo especializada
que reside ou exerce atividades produtivas informais nas Areas de Influéncia do
empreendimento, buscando a sua qualificacdo e insercdo no mercado de trabalho
local.

A mitigacdo deste impacto ambiental sera alcancada através da implementacdo dos
Programas de Comunicacdo Social (subsecdo 7.3), de Educacdo Ambiental
(subsecado 7.4), de Capacitacdo da Mao de Obra Local (item 7.8.12) e do Plano
Ambiental para a Construcéo (PAC) (item 7.7.1).

(2) Aumento da Ocupagéo Desordenada

Um dos impactos frequentemente encontrados em situacdes de implantacdo de
projetos industriais, que envolvem um grande contingente de méo de obra operéria
durante o periodo de construcdo, € a aceleracdo, em curto periodo de tempo, dos
processos de ocupacao urbana.

Durante o tempo de execucdo de algumas obras, 0s operarios costumam mudar-se
com a familia para a regido do seu novo local de trabalho. Geralmente, passam a
residir nas localidades existentes mais proximas e a ocupar irregularmente essas
areas, devido a falta de planejamento, a irregularidade normativa e proprietaria e a
escassez econdmica.

O processo de favelizacdo também pode ser agravado pela chegada de pessoas
atraidas pelo anuncio de um novo empreendimento industrial, as quais podem nao ser
absorvidas em nenhuma das etapas de sua implantagao.

Ponta da Tulha € a maior aglomeracdo urbana das proximidades do sitio selecionado
para a construcdo do Terminal Portuario. Acredita-se que sofrera mais fortemente as
consequéncias de um provavel aumento populacional acelerado. Isso ja vem
ocorrendo, pois, se observa o inicio de um processo de ocupacdo irregular nessa
localidade, na area localizada na margem oeste da Rodovia llhéus—Itacaré, onde se
encontra um conjunto de casas conhecido como Nova Ponta da Tulha.
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Outro exemplo na regido esta associado ao desenvolvimento do turismo em Itacaré,
qgue ja significou um aumento da demanda por trabalhos formais e informais e um
grande incremento populacional desse municipio, e também de Urucuca, municipio
vizinho, acompanhado pelo aumento da favelizacdo de suas areas suburbanas. Basta
olhar a direita — quando se passa pela BA-001, no inicio da cidade de Itacare, para se
notar uma grande area de ocupacdo desordenada, conhecida como “favela de Santo
Antonio”.

Em Itacaré, favelas surgiram e/ou cresceram nos ultimos anos, e vém ocorrendo
invasdes e degradacfes de areas particulares. A pavimentacdo da Rodovia BA-001
acabou por estimular a construcao civil nesse trecho entre Ilhéus e a comunidade de
Serra Grande e na chegada a Itacaré.

Vale ressaltar que mais da metade da méo de obra a ser empregada nas obras de
implantacdo do empreendimento sera recrutada na regiao (60%). A divulgacdo prévia
da quantidade e do perfil dessa méo de obra é primordial para a mitigacdo deste
problema.

Este impacto, tanto na fase de implantacdo quanto na de operacdo, é considerado
negativo, indireto, regional, de meédio prazo, temporario, cumulativo, néo
sinérgico, reversivel, de magnitude e importancia médias (ambas valor 2), e
significativo (valor 4).

. Medidas Recomendadas

— Criar, através da compensacdo ambiental, uma Reserva Particular do Patrimoénio
Natural (RPPN) no restante do fragmento florestal no qual esta inserido o
empreendimento, preservando-se a nhatureza e se evitando ocupacoes
desordenadas no entorno.

- Informar, & populagdo e ao Poder Publico local, a quantidade e o perfil da mé&o de
obra necessaria e o tempo de duragéo das obras.

— Priorizar a contratacdo de méo de obra local.

Este impacto ambiental poderd ser mitigado com o apoio dos Programas de
Comunicacéao Social (subsecéo 7.3) e de Educacdo Ambiental (subsecéo 7.4).

(3) Aumento do Trafego Viério

A construcdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha produzira um aumento do
namero de trafego de veiculos na regido norte de Ilhéus. A superposicdo dos usos
turistico e portuario na Rodovia BA-001 (llhéus—Itacaré) levara a uma sensivel piora da
trafegabilidade nessa via, podendo expor 0s usudrios e turistas a um maior risco de
acidentes.
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A maior vulnerabilidade da Rodovia llhéus—Itacaré apresentar-se-4 do Porto do
Malhado, em Ilhéus, até a altura da Ponta da Tulha. Esse trecho da rodovia atravessa
bairros e povoados, e, como se constatou em campo, além da sinalizacdo se encontrar
em estado precario de conservacao (pinturas desgastadas, sujeira, etc.), ha avisos
indicando que essa € uma via movimentada e sujeita a acidentes, a exemplo da placa:
“Néao atropele o pedestre”.

Para acessar as areas do Retroporto (pera ferroviaria/patio) e do Pier, serd construida
uma rotatoria entre os Km 16 e 17 da Rodovia BA-001, que deverd ser devidamente
sinalizada, evitando-se o aumento de transtornos.

Durante a fase de implantacdo, esta prevista, além dos caminhfes e veiculos que
transportardo material de construgcdo e pessoal das obras, a circulacdo de outros
caminhdes que transportardo as rochas a serem utilizadas para o enrocamento do
Quebra-Mar, oriundas de sua fonte em uma pedreira a ser definida, mas que se
encontra de 26km a 28km da Ponta da Tulha. Estima-se uma frota de 40 caminhdes,
realizando seis viagens por dia, durante seis meses, para o transporte das rochas até o
ponto de carregamento de barcacas.

Durante a operacao, o fluxo de cargas e de pessoas nao € significativo, a ndo ser que
ocorram demandas eventuais de material necessario a manutencdo e a operacdo das
instalagbes. Estima-se que as 450 pessoas a serem empregadas, nessa fase, sejam
distribuidas em trés turnos de producao ininterrupta e um turno do dia. Cada equipe
sera transportada em 6nibus, da sede de Ilhéus para a Ponta da Tulha e vice-versa.

Este impacto, que ocorrerd somente na fase de implantacédo, é considerado negativo,
direto, regional, de curto prazo, temporario, cumulativo, reversivel, ndo sinérgico,
de magnitude e importancia grandes (ambas valor 3), sendo, portanto, muito
significativo (valor 6).

. Medidas Recomendadas

- Organizar o transporte de pessoas e materiais nas vias de acesso as areas das
obras, de forma a garantir a seguranca tanto a pedestres quanto a motoristas e
causar o minimo de interferéncias no trafego local.

- Reforgar a sinalizagéo de transito nas estradas e vias que serdo mais utilizadas no
periodo de implantagdo do empreendimento e adotar medidas de seguranca nos
pontos mais vulneraveis a ocorréncia de acidentes (utilizacéo de cones, cavaletes e
outras formas de sinalizacdo complementar).

A mitigacao deste impacto ambiental poderd ser alcancada através da implementacéo
dos Programas de Comunicacdo Social (subsecédo 7.3), de Educacdo Ambiental
(subsecao 7.4) e de Mitigacao das Interferéncias no Sistema Viario (item 7.6.5).
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(4) Aumento no Trafego Maritimo

O aumento do trdfego maritimo ocorrera somente durante a fase de operacdo do
empreendimento, para qual estd prevista a atracacdo, em média, de dois navios por
semana nos Pieres de Rebocadores e de Carga de Minério.

Esse aumento da circulagéo de navios, como ja analisado no impacto b(2), ndo devera
prejudicar de forma significativa o acesso dos pescadores identificados como grupos
sociais da Area de Influéncia Direta.

Por outro lado, poderd aumentar o risco de colisdes entre embarcacdes, incluindo as
de pesca, com 0s havios mineraleiros.

Considerando-se a vida util do empreendimento, 15 anos, classifica-se o impacto como
negativo, direto, regional, de longo prazo, permanente, cumulativo, irreversivel,
ndo sinérgico, de média magnitude (valor 2) e grande importancia (valor 3), sendo,
por isso, um impacto muito significativo (valor 5).

. Medidas Recomendadas

- Atendimento as normas de seguranca da navegacdo da Marinha brasileira.

- Divulgar e esclarecer as comunidades pesqueiras locais, qguanto a movimentacao
maritima proveniente do empreendimento.

A mitigacdo deste impacto ambiental devera contar com o apoio do Programa de
Comunicacéao Social (subsecéao 7.3).

d. Patriménio Historico, Cultural e Arqueolégico
(1) Interferéncia no Patriménio Arqueolégico

Toda e qualquer interferéncia fisica em terrenos para a implantacdo de
empreendimentos pode provocar a remobilizacdo e/ou destruicdo de possiveis
vestigios e estruturas arqueoldgicas existentes na superficie ou no interior de solos ou
sedimentos. Este impacto € de grande relevancia, considerando que o estudo e a
interpretacdo de sitios arqueoldgicos dependem da integridade dos vestigios e da sua
contextualizacdo espacial e temporal.

As maiores perturbacdes sdo decorrentes dos processos de escavacao, transporte,
remobilizacdo de terras, areas de empréstimo, etc., que alteram a disposicdo dos
indicios arqueoldgicos inseridos na matriz sedimentar, destruindo seu contexto. A
movimentacdo de maquinas e pessoal também podera promover o revolvimento das
camadas superficiais do solo, perturbando significativamente a integridade dos
vestigios culturais.
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Uma vez ocorrendo o soterramento ou recobrimento de bens arqueoldgicos por
despejo de terras, aterros e nivelamentos, dentre outras acdes, poderd haver
sobrecarga em pecas arqueoldgicas frageis (como vasilhames ceramicos, por exemplo)
ou a perda de informacbes sobre a existéncia de indicios, dificultando ou
impossibilitando estudos futuros.

A movimentacdo de maquinas e pessoal também podera promover a compactacdo e o
soterramento das camadas superficiais do solo passiveis de conter vestigios
arqueoldgicos.

Em principio, este impacto ndo tem interferéncias com os patriménios histérico e
cultural, restringindo-se ao arqueologico.

Este impacto, que se da na fase de implantacdo e somente na ADA do Retroporto, é
considerado negativo, direto, local, de curto prazo, permanente, cumulativo,
irreversivel e ndo sinérgico. E de média magnitude (valor 2), uma vez que pode ser
prevenido, eficientemente, através de prospecgfes arqueoldgicas intensivas, que
resultem em registro acurado da localizacao e limites dos sitios arqueoldgicos em risco,
e de grande importancia (valor 3), sendo, portanto, muito significativo (valor 5).

° Medidas Recomendadas

- ldentificar e determinar com precisdo, através de levantamento prospectivo, 0s
sitios arqueoldgicos na ADA do Retroporto do Terminal Portuario.

- Caso sejam identificados sitios arqueolédgicos, resgatar aqueles que estiverem em
risco, mediante autorizacdo do Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional
(IPHAN), nos termos da Lei n® 3.984/61 e das Portarias IPHAN n® 07/1988 e
230/2002.

- Se houver esse resgate, com o salvamento dos sitios arqueoldgicos identificados,
transmitir o valor desse patriménio as comunidades, docentes de escolas proximas
ao empreendimento, bem como aos profissionais que trabalhardo nas obras. As
caracteristicas da arqueologia regional e a importancia de preservar 0s bens
arqueoldgicos para as geracdes futuras deverdo ser temas de um subprograma de
Educacdo Patrimonial, aplicavel apenas no caso de descoberta de sitios
arqueoldgicos.

A mitigacdo deste impacto ambiental sera alcancada através da implementacdo dos
Programas de Comunicagao Social (subsecao 7.3) e de Arqueologia (item 7.6.1).
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6.5 SINTESE CONCLUSIVA DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Foram identificados 32 impactos ambientais que poderdo ocorrer na implantacdo e
operacdo do empreendimento. Desses, oito se manifestam sobre o meio fisico, oito
sobre 0 meio biotico e 16 sobre o meio socioecondmico.

Os impactos do meio fisico ocorrerdo, em geral, tanto na fase de implantacdo quanto
na fase de operacdo do empreendimento, & excecao dos impactos a(1) — Interferéncia
com Areas de Autorizacdes e ConcessBes Mineréarias, b(2) — Inicio elou
Aceleracdo de Processos Erosivos, Transporte e Assoreamento e c(2) -
Alteracdo da Qualidade dos Sedimentos Marinhos, que ocorrerdo, 0 primeiro e 0
segundo, somente na fase de implantagcéo, e o terceiro, somente na fase de operacao.
Todos os impactos identificados sobre o Meio Fisico sdo negativos e a maioria foi
classificada, quanto a significancia, como “pouco significativo” e somente dois foram
classificados como “muito significativos” (c(2), ja citados, e c(4) — Alteracdo da Deriva
Litoranea).

Dos oito impactos identificados que podem afetar o meio biético, sete sdo negativos e
um ultimo se classificou como positivo e negativo (d(2) — Criacdo de Ambientes
Marinhos Artificiais). A maioria dos impactos (7) foi classificada como “significativo”.
Nenhum impacto sobre a biota foi classificado como “pouco significativo” e tampouco
considerado reversivel.

Quanto aos impactos sobre o meio socioecondmico, dos 16 identificados, seis
exercerdo seus efeitos sobre as populagbes das Areas de Influéncia do
empreendimento; cinco poderdo afetar as suas atividades produtivas; quatro poderdo
influenciar no uso e ocupacgédo do solo e, o ultimo, o patriménio histérico, cultural e
arqueolégico. A maior parte desses impactos tem natureza negativa e somente trés
deles, positiva (a(5) — Aumento da Arrecadacdo de Impostos e da Dinamica
Econémica no Municipio de llhéus; b(3) — Interferéncia Positiva no Estoque
Pesqueiro e b(5) — Aumento na Oferta de Postos de Trabalho). Quanto a
significancia, sete impactos séo, tanto na fase de implantacdo quanto de operacao,
muito significativos, quatro s&o significativos e trés pouco significativos. Dois deles
apresentam classificacoes diferentes de significancia dependendo da fase (impactos
a(5) e b(5)), que sao significativos na fase de implantacédo e pouco significativos na de
operacao.

Com relacdo a sinergia, ressalta-se que, sobre o Meio Fisico, nenhum impacto foi
classificado como sinérgico. Sobre os Meios Bibtico e Socioeconémico identificou-se
que as relacdes de sinergia ocorrem ndo sé entre os impactos do mesmo “meio” como
também entre os impactos dos demais. Isso era de se esperar, uma vez que, por
exemplo, alteracbes no compartimento abidtico, principalmente estando esse em
equilibrio, levardo a consequéncias na biota, o que, dependendo da intensidade,
podera levar a profundas alteracdes em sua composigao e estrutura.
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A andlise de impactos ambientais e das medidas recomendadas permite que sejam
feitas, resumidamente, as seguintes observacoes:

e ha uma certa tendéncia para que os impactos positivos contribuam para a melhoria
da qualidade de vida dos grupos sociais das Areas de Influéncia do
empreendimento e a arrecadacédo financeira do municipio de Ilhéus, embora, em
geral, de forma pouco significativa;

e 0S impactos ambientais negativos que poderdo decorrer do empreendimento sao,
na maioria, muito significativos, com reflexos sobre as atividades produtivas locais,
configurando uma situacédo que demandara a correta e rigorosa implementacéao de
medidas mitigadoras e de Programas Ambientais para o controle da qualidade
socioambiental da regido, como os propostos neste EIA. Tais medidas e Programas
Ambientais deverdo ser municiados de ferramentas que permitam a fiscalizacéo e
acompanhamento dos resultados a curto, médio e longo prazos, tanto por parte do
empreendedor quanto dos 6rgdos ambientais (IBAMA, IMA, SEMA-Ilhéus e da
prépria Prefeitura de llhéus, além de outras instituicdes e da populacdo em geral).

e A criacdo de parcerias com instituicdes publicas e privadas e com a sociedade civil
organizada parece ser uma estratégia bastante adequada para a viabilidade do
apoio as atividades de monitoramento e controle ambiental propostas neste EIA.

e Como medida compensatoria, a criacdo de uma Reserva Particular do Patriménio
Natural (RPPN), no restante do fragmento florestal no qual estad inserido o
empreendimento, contribuira com a conservacao da Mata Atlantica, preservando-se
a natureza e se evitando ocupacgOes desordenadas no entorno do Terminal
Portuério.
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MEIO FiSICO

IMPACTO | FASE | NATUREZA | FORMA | ABRANGENCIA | TEMPORALIDADE DURAQAO CUMULATIVIDADE | REVERSIBILIDADE | SINERGIA | MAGNITUDE | IMPORTANCIA | SIGNIFICANCIA
I NEG DIR LOC CcP PER NCT IRR NSG 1 1 2
<Al 0 N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
I NEG DIR LOC CcpP clc NCT REV NSG 2 2 4
2 0 NEG DIR LOC CcpP clc NCT REV NSG 2 2 4
I NEG DIR LOC MP PER NCT IRR NSG 2 1 3
il 0 NEG DIR LOC MP PER NCT IRR NSG 2 1 3
I NEG DIR LOC Ccp TEM CMT REV NSG 1 1 2
9 o N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
I NEG DIR REG CP TEM NCT REV NSG 2 1 3
A (0] NEG DIR LOC CP TEM NCT REV NSG 2 2 4
«2) I N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
0] NEG DIR REG MP PER CMT IRR NSG 3 3 6
I NEG DIR LOC MP PER CMT IRR NSG 1 1 2
& 0] NEG DIR LOC MP PER CMT IRR NSG 1 1 2
I NEG DIR LOC MP PER CMT IRR NSG 2 3 5
Ak 0] NEG DIR LOC MP PER CMT IRR NSG 2 3 5
Legenda | = Instalacdo; O = Operacdo; POS = Positivo; NEG = Negativo; DIR = Direto; IND = Indireto; LOC = Local; REG = Regional; CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo;
PER = Permanente; TEM = Temporario; CIC = Ciclico; CMT = Cumulativo; NCT = Ndo Cumulativo; IRR =Irreversivel; REV = Reversivel; NSG = N&o Sinérgico; N/A = Nao Aplicavel
Classificacdo de Magnitude e Importancia Classificacdo da Significancia
Categoria Valor Categoria Valor
pequena 1 Pouco Significativo 2e3
média 2 Significativo 4
grande 3 Muito Significativo 5e6
Terminal Portuario da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental - EIA
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MEIO BIOTICO

IMPACTO FASE NATUREZA FORMA | ABRANGENCIA | TEMPORALIDADE | DURACAO | CUMULATIVIDADE | REVERSIBILIDADE | SINERGIA MAGNITUDE | IMPORTANCIA | SIGNIFICANCIA

I NEG IND EST MP PER NCT IRR SNG 3 3 6
e (o) NEG IND EST MP PER NCT IRR SNG 3 3 6

I N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
e (0] NEG DIR EST LP PER CMT IRR NSG 3 3 6

I NEG DIR LOC CcP PER NCT IRR NSG 3 3 6
A () N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

I NEG DIR REG cp PER CMT IRR NSG 3 3 6
2 (0] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

I NEG DIR LOC CcpP PER NCT IRR NSG 3 3 6
A (0] NEG DIR LOC CP PER NCT IRR NSG 3 3 6

I NEG IND EST MP PER NCT IRR NSG 3 3 6
4 (0] NEG IND EST MP PER NCT IRR NSG 3 3 6

I NEG DIR REG CcpP TEM NCT IRR SNG 3 3 6
o (0] NEG DIR REG CcP PER NCT IRR SNG 3 3 6

I POS/ NEG IND LOC CcpP PER NCT IRR NSG 1 3 4
e (0] POS/ NEG IND LOC cp PER NCT IRR NSG 1 3 4

Legenda | = Instalacdo; O = Operacao; POS = Positivo; NEG = Negativo; DIR = Direto; IND = Indireto; LOC = Local; REG = Regional; EST = Estratégico; CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo; PER = Permanente;
TEMP = Teporario; CMT = Cumulativo; NCT = Nao Cumulativo; IRR =Irreversivel; NSG = Nao Sinérgico; SNG = Sinérgico; N/A = Nao Aplicavel

Classificacdo de Magnitude e Importancia Classificacdo da Significancia
Categoria Valor Categoria Valor
pequena 1 Pouco Significativo 2e3
média 2 Significativo 4
grande 3 Muito Significativo 5eb6
Terminal Portuario da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental - EIA
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MEIO SOCIOECONOMICO

IMPACTO | FASE | NATUREZA | FORMA | ABRANGENCIA | TEMPORALIDADE DURAGCAO | CUMULATIVIDADE | REVERSIBILIDADE | SINERGIA | MAGNITUDE | IMPORTANCIA | SIGNIFICANCIA

| NEG DIR REG CP TEM CMT REV SNG 3 3 6
Al O N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

I POS/NEG DIR REG Ccp TEM CMT REV SNG 1 1 2
2 (0] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

| NEG IND REG MP TEM CcMT REV SNG 4
A& (0] NEG IND REG MP TEM CMT REV SNG

I NEG DIR REG MP TEM CMT REV SNG 1 3
A (0] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

| POS DIR REG MP TEM CMT REV NSG 2 2
28, (¢} POS DIR REG LP PER CMT REV NSG 1 1 2

I NEG DIR LOC MP TEM CMT REV SNG 2 2
AL O N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

| NEG DIR LOC MP PER NCT IRR SNG 6
At O NEG DIR LOC MP PER NCT IRR SNG 6

I NEG DIR LOC CcP PER NCT IRR SNG 4
A O NEG DIR LOC CP PER NCT IRR SNG 2 4

| N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
AL O POS IND LOC LP PER CcMT IRR SNG 1 2 3

I NEG IND LOC MP PER CMT IRR SNG 3 3 6
A6 (0] NEG IND LOC MP PER CMT IRR SNG 3 3 6

| POS DIR REG CcP TEM NCT REV NSG 2 2 4
A O POS DIR REG CP CIC NCT REV NSG 1 1 2

I NEG DIR LOC MP PER NCT IRR SNG 3 3 6
A (0] NEG DIR LOC MP PER NCT IRR SNG 3 3 6

| NEG IND REG MP TEM CMT REV NSG 2 2 4
1e (0] NEG IND REG MP TEM CMT REV NSG 2 2 4

I NEG DIR REG CP TEM CMT REV NSG 3 3 6
A& (0] N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

| N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
A6 (¢} NEG DIR REG LP PER CMT IRR NSG 2 3 5

I NEG DIR LOC CP PER CMT IRR NSG 2 3 5
< O N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A

Legenda | = Instalacdo; O = Operacao; POS = Positivo; NEG = Negativo; DIR = Direto; IND = Indireto; LOC = Local; REG = Regional; CP = Curto Prazo; MP = Médio Prazo; LP = Longo Prazo; PER = Permanente;
TEM = Temporario; CIC = Ciclico; CMT = Cumulativo; NCT = Ndo Cumulativo; IRR =Irreversivel; REV = Reversivel; NSG = Nao Sinérgico; SNG = Sinérgico; N/A = Nao Aplicavel

Classificagdo de Magnitude e Importancia

Categoria Valor Categoria Valor
pequena 1 Pouco Significativo 2e3
média Significativo 4
grande Muito Significativo 5e6

Classificacdo da Significancia
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1. PROGRAMAS DE CONTROLE E DE MONITORAMENTO
7.1 CONSIDERACOES GERAIS

De maneira didatica, as medidas recomendadas, tanto mitigadoras quanto
compensatoérias, em caso de impactos negativos, e também as potencializadoras dos
impactos positivos, foram apresentadas apdés a analise de cada impacto, na secao
anterior, reservando-se esta se¢do 7 para o detalhamento dos programas ambientais a
elas associados.

A avaliacdo dos impactos ambientais decorrentes do processo de implantagdo e
operacdo do empreendimento indicou a necessidade de se elaborarem esses
programas que, uma vez executados, deverdo possibilitar a sua adequada insercédo a
regido. Além disso, esses programas deverdo contribuir para a manutencdo da
qualidade ambiental das Areas de Influéncia do empreendimento — Areas de Influéncia
Indireta (All), Direta (AID) e Area Diretamente Afetada (ADA) —, para que a legislacéo
ambiental seja cumprida e para que sejam obedecidos o0s requisitos legais e
normativos aplicaveis.

Para o acompanhamento dos programas propostos, foi definida uma estrutura de
Gestdo Ambiental (SGA), que devera ser implementada quando da obtencdo da
Licenca de Instalacéo (LI), apos a aprovagdo do PBA — Projeto Basico Ambiental e do
atendimento as condicionantes da Licenca Prévia — LP.

O SGA tera o apoio de ac¢0les institucionais explicitadas no Programa de Comunicagao
Social (subsecédo 7.3), no Programa de Educacdo Ambiental (subsecdo 7.4) e no
Programa de Auditoria Ambiental (subsecdo 7.5), que vigorardo durante todas as
fases da implantacéo e operacdo do empreendimento.

A estruturacao proposta para a o Sistema de Gestdo Ambiental é apresentada a seguir.

Terminal Portuério da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental — EIA
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Sistema de Gestao
Ambiental

Programa de
Comunicacédo Social

Programa de
Educacdo Ambiental

Programa de
Auditoria Ambiental

Programas de Apoio a
Liberacdo da Area de
Implantacéo

Programas de Apoio a
Fase de Implantacéo

Programas de Apoio a
Fase de Operacao e de
Monitoramento

Programa de Arqueologia

Programa de Supresséo de
Vegetagao

Programa de Conservacao da
Flora

Programa de Gestao das
Interferéncias com Atividades
de Mineracéo

Programa de Mitigag&o das
Interferéncias com o Sistema
Viario

Plano Ambiental para a
Construgao — PAC

Programa de Educagéo
Ambiental para os
Trabalhadores

Programa de Controle de
Processos Erosivos

Programa de Gerenciamento
de Residuos Sélidos (PGRS)

Programa de Gerenciamento
de Efluentes

Programa de Gerenciamento
de Riscos / Plano de Acéo de
Emergéncia

Programa de Recuperacéo de
Areas Degradadas

e Programa de Monitoramento
da Qualidade das Aguas

e Programade Verificagdo do
Gerenciamento da Agua de
Lastro de Navios

e Programa de Monitoramento
da Fauna Terrestre

e Programa de Monitoramento
da Biota Marinha

e Programa de Monitoramento
do Peixe Anual
Simpsonichthys sp.n.

e Programa de Manejo da
Fauna

e Programa de Monitoramento
das Estruturas Maritimas
Fixas

e Programa de Monitoramento
da Flora

e Programa de Reposi¢éo
Vegetal

e Programa de Monitoramento
de Perfis de Praia

e Programa de Monitoramento
da Atividade Pesqueira

e Programa de Capacitagcéo da
Mé&o de Obra Local

e Programa de Gerenciamento
de Riscos de Poluicéo por
Oleo e Substancias Nocivas
ou Perigosas / Plano de
Emergéncia Individual

e Programa de Monitoramento
do Nivel do Lencol Freético
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7.2 SISTEMA DE GESTAO AMBIENTAL — SGA
7.2.1 JUSTIFICATIVAS

A implantacdo do Terminal Portuario de Ponta da Tulha requer do empreendedor uma
estrutura gerencial que permita garantir, para cada fase do empreendimento, que as
técnicas de protecdo, manejo e recuperacao ambiental mais indicadas sejam aplicadas,
além de criar condi¢cdes operacionais para a implementacdo e acompanhamento dos
Programas Institucionais de Comunicagcdo Social (subsecdo 7.3), de Educacéo
Ambiental (subsecdo 7.4) e de Auditoria Ambiental (subsecdo 7.5), de Apoio a
Liberacdo da Area de Implantacdo (subsec&o 7.6), de Apoio a Fase de Implantacéo
(subsecao 7.7) e de Apoio a Fase de Operacao e de Monitoramento (subsecéo 7.6).

Para o empreendimento, os impactos ambientais estdo associados principalmente a
etapa de construcdo e montagem, tornando necessaria a formulacdo e
acompanhamento de programas ambientais direcionados a essa fase. Existem,
todavia, outros programas ambientais relacionados a ac¢des vinculadas indiretamente
as obras que necessitam de um acompanhamento direto por equipe especializada,
além daqueles destinados ao monitoramento dos impactos previstos, conforme
apresentado na secao 6 deste EIA.

Por isso, deve-se conceber uma estrutura de Gestdo Ambiental composta por um
grupo de especialistas, responsavel por garantir que ocorra a implementacdo dos
programas vinculados diretamente as obras (Apoio a Liberacdo da Area de
Implantacéo e Apoio a Fase de Implantacdo), bem como aqueles de Apoio a Fase de
Operacdo e de Monitoramento, além de supervisionar a implantacdo dos programas
que possuem uma interface institucional muito grande com o0s demais atores

envolvidos (Comunicacgéao Social, Educacdo Ambiental e Auditoria Ambiental).

A criacdo dessa estrutura gerencial devera garantir a execucdo das medidas de
reabilitagéo e protecdo ambiental, integrando os diferentes agentes internos e externos,
empresas contratadas, consultoras e instituicdbes publicas e privadas, de forma a
assegurar ao empreendedor o respeito as normas e a legislacdo ambiental vigentes. O
detalhamento do cronograma fisico do SGA sera realizado na fase de Projeto Basico
Ambiental (PBA).

7.2.2 OBJETIVOS

O Sistema de Gestao Ambiental (SGA) tem por objetivo geral dotar o empreendimento
de mecanismos eficientes que garantam a execucao e o controle das acfes planejadas
nos programas propostos no que se refere aos procedimentos ambientais, mantendo-
se um elevado padrao de qualidade na implantacéo e operacdo do empreendimento.
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Sao objetivos especificos do SGA:

- definir diretrizes gerais, visando estabelecer a base ambiental para a contratacéo
das obras e dos servicos relativos aos programas;

- estabelecer procedimentos e instrumentos técnico-gerenciais, para viabilizar a
implementacédo das acOes propostas nos programas ambientais, nas diversas fases
do empreendimento;

- estabelecer mecanismos de Supervisdo Ambiental das obras;

- estabelecer mecanismos de acompanhamento, por profissionais especializados,
dos programas ambientais.

7.2.3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

O Sistema de Gestdo Ambiental proposto pelo empreendedor tera sua constituicdo
funcional adequada a cada uma das etapas de implantacdo do empreendimento,
conforme a Estrutura Organizacional proposta na subsecéao 7.1.

Em todas as fases, as equipes alocadas a supervisdo da implementacdo dos
programas ambientais estardo subordinadas a um Coordenador Geral, que sera o
responsavel pelo gerenciamento de todo o pessoal envolvido, intermediando, também,
a comunicacdo entre o empreendedor, os oOrgaos ambientais federal, estadual e
municipal e as comunidades locais.

O Coordenador Geral, profissional de nivel superior com formacdo ambiental, serd o
supervisor direto da conducdo dos programas institucionais de Comunicagdo Social,
Educacdo Ambiental e Auditoria Ambiental. A ele se reportardo, diretamente, os
Inspetores Ambientais.

Os programas de Apoio a Liberacdo da Area de Implantacido (pré-obras) serdo
supervisionados por um Inspetor Ambiental, também profissional de nivel superior, que
se relacionara com todos os atores intervenientes, profissionais especialistas e
instituicbes envolvidas.

Esse Inspetor Ambiental, concluida essa fase, passara a supervisdo da implantacéo
dos programas diretamente ligados a Fase de Implantacdo, quando sera apoiado por
um Técnico Ambiental de nivel médio, com experiéncia comprovada em aspectos
ambientais na construcdo e montagem de empreendimentos de porte similar ao do
Terminal Portuério.

O Inspetor Ambiental e o Técnico Ambiental constituirdo, entdo, a Equipe de
Supervisdo Ambiental das Obras, com obrigagbes relacionadas ao acompanhamento
direto da construcdo e montagem, devendo verificar e monitorar as medidas
mitigadoras para os possiveis impactos, sendo responsavel pelo acompanhamento do
Plano Ambiental para a Construcdo (PAC) e dos outros programas ambientais
vinculados diretamente a obra.
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Por parte da empreiteira, durante toda a Fase de Implantacdo, devera haver um
Inspetor Ambiental, profissional de nivel superior com experiéncia em gestdo ambiental
na implantacdo de obras de empreendimentos de porte similar ao do Terminal,
responsavel pela garantia do cumprimento dos requisitos ambientais estabelecidos no
contrato com o empreendedor e nos demais documentos legais aplicaveis,
especialmente aqueles a serem determinados como condicionantes da Licenca de
Instalacdo. A empreiteira devera contar, também, em sua equipe, com um Técnico
Ambiental de nivel médio, com experiéncia similar a do Técnico Ambiental da equipe
do empreendedor.

Considerando que a maioria dos Programas de Apoio a Fase de Operacdo e de
Monitoramento sera iniciada antes do inicio da operacédo do Terminal (nove programas
de monitoramento), a gestdo e o acompanhamento desses Programas Ambientais
serao supervisionados por um Inspetor Ambiental, que acompanhara as atividades dos
profissionais de variadas especialidades que estardo envolvidos na implementacao dos
programas propostos neste EIA.

O Sistema de Gestdo Ambiental devera, portanto, constituir-se numa estrutura
funcional permanente do organograma do empreendedor.

Com base nos procedimentos metodologicos aqui apresentados para o SGA, o
organograma funcional da area ambiental no Terminal Portuério da Ponta da Tulha
serd composto como se mostra a seguir.
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7.3 PROGRAMA DE COMUNICAQAO SOCIAL
7.3.1 JUSTIFICATIVAS

Este Programa visa criar e manter canais de comunicacdo que propiciem o bom
relacionamento entre a Bahia Mineracdo Ltda. (BAMIN), empresa responsavel pela
implantacéo e operacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha, e os diversos atores
e grupos sociais de alguma forma envolvidos e que tenham algum interesse no
empreendimento, de maneira que todos eles tenham acesso a informacdes claras e
elucidativas a respeito de todas as etapas de sua implantagcédo e operagéo. Evitam-se,
assim, interferéncias na comunicacao, garantindo a qualidade das acdes planejadas
nos outros Programas de Controle e Monitoramento Ambiental.

Diversas duvidas e expectativas foram geradas em funcdo de informacdes erroneas
sobre o empreendimento. Sites, portais e blogs foram criados contra a implantacéo do
Complexo Intermodal Porto Sul, um Programa do Governo do Estado da Bahia, do qual
é parte integrante o Terminal Portuario da Ponta da Tulha. Associacdes locais estdo
mobilizando a populacdo de llhéus para encontros e protesto desfavoraveis ao Porto
Sul e, consequentemente, ao Terminal Portuario.

Os argumentos expostos negativamente mencionam o estagio de conservacao da
regido e as ameacas dos projetos industriais para as reservas de Mata Atlantica, para o
turismo e para as comunidades locais.

Contrapondo essas acOes, parte da populacdo diretamente envolvida — diversos
pescadores da cidade, empregados hoteleiros, empresarios da pesca, técnicos que
trabalham nas empresas de pesca e funcionarios do municipio — se manifestam “a
favor” do Terminal.

7

O principal aspecto considerado favoravel ao “Porto Sul” € o progresso que trara para a
regido, por meio da criagdo de postos de trabalho, revertendo, dessa maneira, a
estagnacdo econdmica pela qual passa o municipio de llhéus desde a crise da lavoura
cacaueira.

E em funcdo da necessidade de se evitar a circulacdo de informagées incompletas,
potencializar os aspectos favoraveis e minimizar os “ruidos” e “boatos” instalados sobre
o empreendimento e a BAMIN, de se divulgarem os Programas Ambientais previstos
no ambito do licenciamento ambiental do Terminal Portuério, e, ainda, de se
estabelecer um canal de comunicacao direta entre os diferentes atores e grupos sociais
envolvidos e interessados no empreendimento, em especial aqueles que vivem e/ou
desenvolvem atividades sociais, culturais, econdmicas ou de subsisténcia na Area de
Influéncia Direta (AID) do Terminal, e o empreendedor, que se justifica a
implementacg&o deste Programa de Comunicacédo Social.
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7.3.2 OBJETIVOS
a. Geral

Este Programa, que visa a gestdo dos processos de informacdo, educacdo e
comunicacdo com 0s atores e grupos sociais que vivem e/ou realizam atividades
sociais, culturais, econdmicas ou de subsisténcia nas Areas de Influéncia do
empreendimento, tem o objetivo principal de repassar informagdes corretas e
atualizadas sobre as mais importantes etapas e acbes do empreendimento, nas fases
de projeto, construcdo e operacao, estabelecendo uma ligacdo permanente e de facil
acesso entre o empreendedor e o publico-alvo.

b. Especificos

Destacam-se como objetivos especificos:

- criar e manter canais de comunicacdo direta e uma relacdo de didlogo entre o
empreendedor e 0s principais grupos sociais sob influéncia do empreendimento;

- ampliar o conhecimento da populacdo do municipio de llhéus no que diz respeito
aos aspectos culturais, socioambientais, politicos e econémicos, locais e regionais;

- informar, através de meios apropriados (folders e cartilhas, entre outros) e em
linguagem adequada, acessivel e clara as fases e caracteristicas do
empreendimento;

- promover a importancia estratégica do Terminal Portuario da Ponta da Tulha, como
uma iniciativa voltada para o bem publico e de utilidade publica.

- reverter a atual imagem negativa do empreendimento, elucidando sobre suas
caracteristicas, funcionamento e pontos positivos, desmistificando e
contradizendo noticias equivocadas que foram veiculadas para a populacéo;

- levar a populacdo local a conhecer as regras de seguranca das obras e da
operacdao, destacando o Cédigo de Conduta do Trabalhador;

- prevenir possiveis transtornos e conflitos decorrentes da circulagdo do contingente
de trabalhadores empregados nas obras, visando, dentre outros aspectos, a ordem,
ao respeito a populacdo e a conservacao e preservacdo do meio ambiente;

- sensibilizar a tripulacdo das embarcacdes que utilizardo o Terminal Portuario da
Ponta da Tulha, especificamente em relagdo aos problemas de saude, bem como
os decorrentes da gestdo da agua de lastro e suas formas de prevencao, incluindo
aspectos da legislacédo nacional e internacional que tratam do tema.
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7.3.3 PUBLICO-ALVO

As acgOes de comunicagcdo social serdo concentradas nos atores e grupos sociais
residentes ou que exercem atividades sociais, culturais e/ou produtivas nas Areas de
Influéncia do empreendimento, buscando esclarecé-los ao maximo sobre o alcance e o
andamento das fases de construcdo e operacdao do empreendimento, abordando os
possiveis impactos positivos e negativos, os cuidados ambientais a serem adotados e a
divulgacao de canais de comunicagcdo com o empreendedor. S&o eles:

- proprietérios das terras e populagéo residente nos povoados e condominios da AlD
do futuro Terminal;

- Prefeitura Municipal de llhéus e suas respectivas Secretarias;
- instituicdes de ensino préximas ao empreendimento;

- instituicbes da sociedade civil (ONGs, Associagbes, Fundagles, Sindicatos,
Representacgdes Religiosas, Colonias de Pescadores, etc.);

- estabelecimentos comerciais, pousadas, cabanas e resorts;

- tripulacdo das embarcacfes que utilizardo o Terminal Portuario.
7.3.4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
a. Geral

O Programa de Comunicacdo Social valoriza o relacionamento direto com o publico-
alvo, seja nas visitas locais a serem realizadas frequentemente pelas equipes de
campo, seja na recepc¢do dos diversos publicos, nas atividades planejadas ou através
de uma Ouvidoria, esclarecendo duvidas e informando sobre as diferentes etapas de
implantacéo e operacao do Terminal Portuario da Ponta da Tulha.

A diversidade de formas de ocupacio e de uso do territério do Terminal Portuario da
Ponta da Tulha (areas rurais e urbanas) corresponde um conjunto de expectativas da
populacdo que apontam para demandas especificas. Essas demandas indicam a
modalidade de comunicacdo mais adequada para cada situagdo, ndo s6 a da
implantacdo do empreendimento como também a da preparacdo da populacdo para a
convivéncia com ele.

Este Programa devera ser implantado em etapas, desde uma inicial, de carater
informativo, no periodo que antecede a instalacdo do empreendimento, passando pelas
acOes a serem executadas durante as obras, até a Ultima, voltada para a sua insercao
na dindmica social local, com o inicio de operagdo do Terminal. Em cada uma dessas
etapas, sera dada maior énfase a determinado publico-alvo, bem como serdo admitidos
diferentes niveis de informacgdo, com linguagem contextualizada e acessivel a todo o
publico a que se destinar.
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Cabe ressaltar que todas as acdes propostas deverdo considerar as seguintes
premissas:

- comunicagdo com foco no diadlogo social, visando a constru¢cdo e manutengédo de
relacionamentos baseados em informacdes fidedignas;

- valorizagdo da 6tica dos publicos atingidos;
- conhecimento do processo de licenciamento do empreendimento.

Para o desenvolvimento das acbes previstas, serd necessario utilizar-se de duas
modalidades de comunicacdo social: a comunicagéo face-a-face e a comunicacao
mediada.

A comunicacao face-a-face consiste no contato direto, interpessoal, entre os atores
sociais envolvidos. Essa modalidade ser4 a base do relacionamento comunitario e
contemplara as visitas informativas previstas pelo Programa. Sua implantacédo se daré
por meio de campanhas de Comunicacéo Social.

A comunicacdo mediada tem como base a utilizacdo de midias (radio, televisao, jornal,
telefone, Internet). No caso do Terminal Portuario da Ponta da Tulha, serdo utilizadas
as midias mais acessiveis a populacdo, a serem identificadas e definidas
posteriormente, na fase de Projeto Basico Ambiental (PBA).

b. Etapas de Execucéo

As atividades de Comunicacdo Social estdo orientadas segundo um conjunto de
estratégias gerais que permitem uma compreensao melhor dos principios que devem
nortear o processo de realizagdo de uma comunicacdo mais direta e envolvida com as
guestdes sociais locais. A proposta € que ele seja bem conhecido pela populagéo.
Desse modo, espera-se que o0 empreendimento seja desmistificado, que sejam
evitados desentendimentos e minimizadas as eventuais situagbes de conflito. O
desenvolvimento das acdes de comunicacédo foi organizado de acordo com o periodo
de implantacdo do empreendimento, descrito a seguir. Destaca-se que, ao longo do
processo, o empreendedor devera considerar as necessidades de estabelecimento de
parcerias com representantes do Poder Publico, sociedade civil, liderancas
comunitarias e outras instituicoes.

(1) Etapal-—Acdes para o Periodo que Antecede a Implantacdo do Terminal

As acdes a serem implementadas nessa Etapa se subdividem em duas frentes: criacdo
do servigco de Ouvidoria e divulgacéao de informacgdes sobre o empreendimento.

. Servic¢o de Ouvidoria

Um servico de Ouvidoria devera ser estabelecido, com o objetivo de instituir um canal
de comunicacao direto com a populacéo das Areas de Influéncia do empreendimento.
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Sera constituido por um sistema de Ouvidoria telefénica, que disponibilizara uma linha
de chamada gratuita (0800) ou outro sistema de recebimento de liga¢gbes a cobrar.

A Ouvidoria se estabelecerd como um canal para receber as diavidas e esclarecer o
publico a respeito do empreendimento e do seu processo de licenciamento ambiental.

Esse servigo servira também como catalisador de informacfes e da opinido publica a
respeito do empreendimento. Sendo assim, a andlise dos conteldos e demandas
registradas podera subsidiar as estratégias de relacionamento com o publico-alvo deste
Programa, em especial com as comunidades das Areas de Influéncia do
empreendimento.

Para a manutencédo da credibilidade do servico, é fundamental que seja estabelecido o
compromisso do empreendedor com a atualizagcdo das informacdes, a respeito do
empreendimento, e o fornecimento de respostas aos questionamentos dentro do prazo
de até 72 horas, exceto em casos especificos em que as respostas ndo forem
possiveis dentro desse intervalo de tempo, que deverao ser justificados em relatério.

A implantacdo do servi¢co de Ouvidoria prevé a realizagédo das seguintes atividades:
- estabelecer procedimentos para gerir os fluxos e demandas de informacéo;
- criar protocolo de atendimento;

- treinar o atendente, incluindo os conteudos gerais sobre o empreendimento e os
publicos que o consultarao;

- preparar instrumento para coleta de informacdes e registro;

- elaborar e atualizar, em conjunto com o empreendedor, um documento padrao de
perguntas e respostas para que os questionamentos formulados sejam respondidos
de forma imediata;

- registrar e analisar as demandas de informacé&o a respeito do empreendimento;

— contratar o atendente da Ouvidoria.

Divulgacao de Informacdes

As acdes implantadas nessa frente terdo carater informativo e envolverao instrumentos
de comunicacdo destinados as Instituicdes Publicas e da Sociedade Civil, Instituicbes
Particulares, Proprietarios e Populacdo residente no entorno do futuro Terminal
Portuério, conforme disposto a seguir.

- Nas escolas locais, associacdes, colbnias de pescadores mais proximas ao
empreendimento, assim como em outras instituigbes civis da AID, deverdo ser
estrategicamente distribuidos materiais que contenham informa¢des sobre o
empreendimento e que divulguem as etapas das obras e os diversos aspectos
resultantes da implantacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha para a regido e
o Pais.
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- Nos estabelecimentos comerciais, pousadas, cabanas e resorts mais proximos ao
empreendimento, também deverdo ser distribuidos materiais com o0 mesmo
conteudo.

- Durante o contato com os proprietarios e comunidades da AID, poderdo ser
aplicados pequenos questionarios semiestruturados, com o objetivo de conhecer
suas impressodes acerca das obras e dos trabalhadores, bem como levantar suas
davidas e sugestdes em relacdo ao empreendimento. Tal procedimento viabilizara o
monitoramento do Programa e a realizacdo de adaptacdes, se necessario.

A divulgacao de informacdes sobre o empreendimento e suas etapas na imprensa local
sera feita conforme demanda, a ser previamente analisada pelo empreendedor.

As campanhas de campo deverdo ter inicio antes da construcdo do empreendimento,
na fase de mobilizagdo. A equipe de Comunicagdo Social realizara o primeiro contato
com os proprietarios e comunidades rurais, povoados, escolas, instituicdes particulares,
publicas e da sociedade civil, além dos estabelecimentos em geral e da Prefeitura
Municipal, para a distribuicdo do material grafico e o esclarecimento dos objetivos da
implantagdo do Terminal Portuario e seus variados aspectos. As atividades seréo
repetidas, com o reforco das informacdes de Comunicacdo Social durante toda a fase
de obras.

(2) Etapa2-— Acdes para o Periodo de Implantacdo do Terminal

Serdo realizadas atividades com os proprietarios e a populacdo residente nos
povoados proximos ao Terminal Portuario (levantadas durante a elaboracdo do
diagnostico da Area de Influéncia Direta do Meio Antropico), que propiciem
esclarecimentos gerais sobre o empreendimento e fornecam informacdes sobre o inicio
das obras e suas etapas, sobre no¢cdes de SMS (Seguranca, Meio Ambiente e Saude),
bem como sobre os demais aspectos da implantacdo do Terminal Portuario na regido e
no Pais.

Como sugestao de atividades, poderdo ser desenvolvidas oficinas, dinamicas, jogos e
palestras, dentre outras, que viabilizem a efetivagdo do Programa. Outras atividades
poderdo ser praticadas em funcdo das demandas que surgirem durante a
implementacédo do Programa e o contato com o publico-alvo. Nesses eventos, serao
distribuidos folders e cartazes informativos sobre a obra, além de cartilhas com
informacdes gerais sobre o empreendimento, nos quais sera divulgado o nimero de
telefone para atendimento a populacéo (linha gratuita 0800).

Também serdo realizadas atividades com as tripulacbes das embarcacdes que
utilizardo o Terminal Portuario e distribuidos materiais que contenham informacdes
sobre o empreendimento, seus beneficios e temas ambientais relevantes,
principalmente, os que abordem os principais problemas decorrentes da dgua de lastro
e suas formas de prevencao, incluindo aspectos da legislacdo nacional e internacional

especifica.
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(3) Etapa 3 - Acdes para o Inicio de Operacao do Terminal

Esta Etapa envolve todo o processo de acompanhamento e avaliagdo das acdes de
comunicacao, articulando-se com as Etapas anteriores, permeando todo o Programa
de Comunicacao Social. As acdes previstas nessa Etapa estéo listadas a seguir.

- Elaborar um material informativo com contetdo sobre a operacdo do Terminal, as
suas normas de seguranga e convivéncia com a populagao.

- Realizar visitas informativas as localidades, com a finalidade de informar os
diversos publicos sobre o término das obras e as datas de inicio de operacdo do
Terminal, incluindo a distribuicdo do material informativo sobre esta Ultima situacao.

- Veicular spot com conteudo que contemple informacdes sobre a data do inicio da
operacdo, as medidas de seguranca a serem adotadas, a importancia da operacao
do Terminal, além da divulgacdo de um telefone de contato para eventuais casos de
emergéncia.

- Apoiar os demais Programas e identificar as a¢gdes que terdo continuidade durante
a fase de operacdo do Terminal Portuario, com o objetivo de divulga-las e informar
a populacédo sobre a continuidade das atividades.

- Dar continuidade ao servico de ouvidoria pelo periodo minimo de um més apés a
conclusédo das obras. ApoGs esse periodo, o servico podera ser desmobilizado.

7.3.5 INTER-RELACAO CcOM OUTROS PLANOS E PROGRAMAS

O Programa de Comunica¢do Social funcionard como um apoio aos demais Planos e
Programas Ambientais previstos para serem implementados no ambito do Sistema de
Gestdo Ambiental do empreendimento, divulgando-os e convocando 0s
correspondentes agentes a deles participar, conforme cada caso.

7.3.6 ATENDIMENTO A REQUISITOS LEGAIS E/OU OUTROS REQUISITOS

Apesar de ndo existirem exigéncias de ordem legal especificas para implantacéo deste
Programa, a Legislacdo Ambiental brasileira apresenta algumas diretrizes que podem
ser incorporadas a ele:

- Lein%6.938/81 — Politica Nacional de Meio Ambiente;

- Lei n® 9.795/99 — Politica Nacional de Educacdo Ambiental, em seu artigo 3°,
paragrafo V;

- Resolucdo CONAMA n® 237/97 — Dispbe sobre a revisdo e complementagdo dos
procedimentos e critérios utilizados para o licenciamento ambiental.
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7.3.7 RECURSOS NECESSARIOS

Para a implementacdo do Programa de Comunicacdo Social, sera acionada uma
equipe especializada para desenvolver as atividades nele previstas. Devera constar na
equipe um profissional formado em Comunicacdo Social, com experiéncia em
comunidades, especialmente em obras similares, que assumird a funcdo de
coordenador do Programa.

A infraestrutura necessaria sera definida apés o detalhamento das acbes que serao
desenvolvidas na fase de Projeto Basico Ambiental (PBA).

O material grafico (cartilhas, folders, cartazes) sera elaborado a partir da atualiza¢do do
Diagnostico do Meio Socioecondmico, na fase de PBA, e posterior planejamento da
linguagem visual, assim como do conteudo e das quantidades a serem distribuidas.

Spots sobre o inicio das obras deverao ser veiculados na imprensa local, conforme lista
levantada durante as ac¢bes implantadas no periodo que antecede a instalacdo do
empreendimento.

Os recursos materiais e financeiros serdo alocados pelo empreendedor, em funcéo de
detalhamento a ser feito no PBA.

7.3.8 CRONOGRAMA Fisico

O cronograma simplificado ser4 detalhado na fase seguinte do processo de
licenciamento, quando da apresentacdo do Projeto Béasico Ambiental (PBA), para
obtencdo da Licenga de Instalagéo (LI). Os servicos deverdo ser iniciados antes das
obras, prosseguir durante a construcdo e se estender durante toda a operacao e vida
atil do Terminal Portuério.

7.3.9 ACOMPANHAMENTO E AVALIAGAO
Deverdo ser elaboradas e aplicadas avaliagbes para mensurar o Programa de

Comunicacgdo Social em todas as suas atividades, para possiveis adaptacoes.

Essa afericdo deverd ser feita através de recolhimento de dados qualitativos e
quantificaveis, de acordo com a orientacdo do coordenador do Programa.

O monitoramento, a partir de indicadores a serem definidos no PBA, devera realizar-se
durante a execucao do Programa, sendo direcionado aos diferentes atores envolvidos
durante o processo de implantacdo do empreendimento.
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7.4 PROGRAMA DE EDUCAQAO AMBIENTAL
7.4.1 JUSTIFICATIVAS

A Educacdo Ambiental é necessaria ndo s6 para o gerenciamento criterioso da inter-
relacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha com a populacédo residente no seu
entorno, como também para cumprir plenamente a responsabilidade socioambiental do
empreendedor no tocante ao principio de “responsabilidade social”, consagrado na
atual Legislacdo Ambiental brasileira. Através da Educacdo Ambiental, esse principio
encontra uma de suas formas de realizacdo mais atuante, multiplicadora e de retorno
mais positivo para a sociedade.

As acOes educativas que serdo propostas neste Programa visam proporcionar a
populacdo que reside e/ou exerce atividades produtivas, na Area de Influéncia Direta
(AID) do Terminal Portuério, uma visdo critica das questdes ambientais globais e
especificas das localidades onde vivem, através da reflexdo e do desenvolvimento de
praticas sustentaveis sociais e ambientais.

Assim sendo, em consonancia com o0 contexto sociocultural local, considerando
principalmente as diversas praticas relacionadas a utilizacdo dos recursos naturais para
variadas atividades de producdo, este Programa se propde a interagir na relacéo
sociedade/natureza local, promovendo discussdes e acdes para consolidar valores
sociais de conscientizagdo ambiental.

Tendo tais principios por fundamento, este Programa apoia-se, para sua elaboracéo e
execucado pratica, em um trabalho de pesquisa textual, institucional e de campo,
realizado até o momento nos estudos ambientais aqui apresentados e que,
posteriormente, serd detalhado no Projeto Basico Ambiental (PBA), quando do
processo de obtencéo da Licenga de Instalagao (LI).

7.4.2 OBJETIVOS

Constitui-se como objetivo deste Programa desenvolver a pratica da Educacgéo
Ambiental nos povoados localizados na AID do Terminal Portuario, difundindo
conhecimentos e habitos sustentaveis, de acordo com suas atividades produtivas e
com o ambiente onde vivem.

A divulgacdo de nocgdes fundamentais de Educagdo Ambiental trara, a longo prazo,
mudancas no uso dos recursos naturais, de forma n&o-predatéria, consciente e
ecologicamente correta, revertendo-se em beneficios socioambientais para o publico-
alvo deste Programa.
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7.4.3 PUBLICO-ALVO

Prioritariamente, consideram-se como publico-alvo: povoados, condominios, pousadas,
cabanas, resorts e instituicbes de ensino localizados proximo a AID do Terminal
Portuario. Além das Secretarias Municipais, fardo parte também do publico-alvo
instituicbes de pesquisas e organizacdes da sociedade civil com comprovada atuacao
na regiao, que estiverem interessadas em desenvolver projetos que visem a pesquisa,
ao monitoramento e a melhoria da qualidade ambiental e das condicbes de vida da
populacao sob influéncia do empreendimento.

7.4.4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS
a. Geral

A concepcdo metodoldgica deste Programa buscara, na fase de sua execucdo, um
apoio local a rede educacional publica e privada e as instituicdes sociais atuantes na
regido (Associacbes de Proprietarios, de Turismo e Socioambientais, Sindicatos,
Igrejas, ONGs, Colbdnias de Pescadores, etc.). Terd como fundamento o trabalho de
reconhecimento da regido, em campo, com producdo de dados qualitativos e
guantitativos, e pesquisa em bibliografia pertinente, incluindo o Diagnostico do Meio
Socioecondmico, parte integrante deste EIA. Para tal, o Programa tera como base a
elaboracao de um Diagndstico Rapido Participativo (DRP). Pretende-se, assim, cumprir
as metas e o sentido da Educacdo Ambiental e atingir o principal publico-alvo do
Programa: a populacao residente na AID.

b. Etapas de Execucéo

Para o desenvolvimento do Programa, foram previstas algumas atividades, que
poderdo ser revistas ou ampliadas na fase do Projeto Basico Ambiental (PBA), bem
como os procedimentos e periodos de execucédo, a seguir apresentados.

(1) Etapal- Diagnostico Rapido Participativo

Trata-se de uma técnica voltada para programas e projetos que utilizam sistema de
planejamento participativo, em que sdo privilegiados os dados qualitativos obtidos
diretamente dos atores sociais envolvidos. O objetivo da utilizacdo do DRP é a
compreensao das problematicas e potencialidades da regido ou grupo social
envolvidos, dos conflitos socioambientais existentes, a partir da percepcao e fala do
proprio publico-alvo, através da participacdo em atividades do Programa (dinamicas,
jogos, vivéncias, etc.). O DRP também identificara os projetos socioambientais
existentes em llhéus e as instituicbes de pesquisas e organizacdes da sociedade civil
com comprovada atuacdo no municipio.
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O DRP é uma abordagem para a andlise de problemas locais e para a formulacdo de
solugcdes com os proprios atores sociais locais. Ele faz uso de uma vasta gama de
métodos de visualizacdo para analise de grupos, para lidar com aspectos espaciais e
temporais de problemas sociais e ambientais da regiéo.

Além dos dados obtidos nas Secretarias Municipais, Associacdes, Organizacfes Nao-
Governamentais (ONGSs) e escolas, entre outros atores identificados como relevantes
no processo, também serdo utilizadas as informacdes coletadas durante as campanhas
de campo do Programa de Comunicagéo Social.

Embora existam alguns principios para a realizacdo do DRP, o Programa sera guiado
por métodos que possibilitem as pessoas se expressarem e compartilharem
informacdes, estimulando discussfes e andlises. Somente apds a realizacado deste
processo e a partir das demandas dele resultantes, dever&o ser definidos os contetdos
que serdo abordados nas acdes realizadas, a tematica central que norteara o
Programa considerando as caracteristicas e problematicas percebidas pela populacéo
local e os programas existentes que poderéo ter apoio do empreendedor durante a vida
atil do empreendimento.

A metodologia, técnicas e instrumentos pedagdgicos serdo apresentados de forma
detalhada no Projeto Basico Ambiental (PBA).

Periodo de Execucéo: antes e no inicio das obras.
(2) Etapa 2 - Projeto Pedagdgico e Materiais Didaticos

A partir dos contatos estabelecidos e informacfes coletadas com os atores sociais
envolvidos, devera ser elaborado o Projeto Pedagdgico do Programa de Educacédo
Ambiental. Nesse momento, serdo definidas as acbes didaticas adequadas,
determinando o tipo, o conteldo e a quantidade do material que se considerar
necessario e viavel para a realizacdo das atividades, de acordo com a realidade social
e ambiental da regido de inser¢cdo do empreendimento.

Periodo de Execucdao: no inicio das obras.
(3) Etapa 3 — Execucdao das Atividades a Serem Desenvolvidas

As atividades deverdo ser detalhadas na fase de PBA. Sugere-se que sejam
desenvolvidas em unidades educacionais da rede publica e privada e nos aparelhos
sociais das localidades da AID, previamente selecionadas, de acordo com a sua
importancia para a regido, interesse pelo tema e suas condi¢cdes de acesso.

Procedimentos: serdo detalhados na fase de PBA.

Periodo de execucdo: ao longo do periodo de instalacdo do empreendimento,
devendo ser finalizado antes do inicio da operacao.
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(4) Etapa4 - Resultados

A partir dos resultados obtidos no DRP e nas atividades desenvolvidas durante todo o
processo de implantacdo do empreendimento, pretende-se estabelecer mecanismos de
apoio a projetos socioambientais de instituicdes de pesquisa e de organizacdes da
sociedade civil, reconhecidamente atuantes na regido, que objetivem a pesquisa, o
monitoramento e a melhoria da qualidade ambiental e das condicbes de vida da
populacdo das Areas de Influéncia do Terminal.

Os projetos socioambientais identificados durante o Diagndstico serdo avaliados,
estudados e analisados conjuntamente com a populacédo local para definicdo dos que
serdo apoiados pelo empreendedor.

Seréa definida uma politica de apoio aos projetos a serem implementados nas Areas de
Influéncia do empreendimento, que vise a compatibilizacdo dos interesses dos grupos
associados ao empreendimento e ao empreendedor.

O Programa de Educacdo Ambiental irh acompanhar o desenvolvimento dos projetos e
avaliar se a sua implementacédo esta condizente com a politica de apoio definida.

A metodologia a ser aplicada devera ser detalhada no Projeto Basico Ambiental (PBA).
Dentre os procedimentos, considerar-se-a que:

- deverdao, inicialmente, ser identificados os projetos socioambientais existentes e 0s
problemas (demandas) e/ou necessidades sociais e ambientais locais,
principalmente dos atores e grupos sociais da AID, mediante consulta a populagéo;
e ser realizado um levantamento das instituicdes de pesquisas e organizacdes da
sociedade civil com comprovada atuacédo em llhéus;

- deverao ser analisados e definidos, posteriormente, 0s projetos socioambientais a
serem apoiados e desenvolvidos pelas instituicdes de pesquisas e organizacdes da
sociedade civil com atuacdo na regiao de inser¢cdo do empreendimento;

- devera ser elaborada uma Politica de Apoio aos Projetos Socioambientais, que
deverd ser conduzida pelo empreendedor e contar com a participacdo de
representantes de instituicbes de pesquisa e de organizacdes da sociedade civil
com atuacdo na regido. Reunides deverdo ser realizadas com o propésito da
elaboragdo participativa da politica de apoio, buscando compatibilizar interesses
dos diversos grupos sociais envolvidos;

- devera ser amplamente divulgada a Politica de Apoio aos Projetos Socioambientais
elaborada e um edital de selecéo de projetos devera ser aberto, com a finalidade de
proporcionar chances equitativas a todas as instituicbes de pesquisa e
organizacbes da sociedade civil interessadas em desenvolver projetos de cunho
ambiental e social na Area de Influéncia do empreendimento;
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- dever-se-d0 estabelecer, ap0s a selecdo dos projetos a serem apoiados, metas e
prazos cujo cumprimento devera ser acompanhado e avaliado por um grupo de
trabalho constituido para esse fim.

7.4.5 INTER-RELACAO COM OUTROS PLANOS E PROGRAMAS

O Programa de Educacdo Ambiental estara diretamente integrado ao de Comunicacao
Social, no que tange ao processo de mobilizagdo das atividades a serem desenvolvidas
e ao levantamento de dados que subsidiardo o DRP, bem como a divulgacdo dos
resultados das acbOes e campanhas de monitoramento ambiental que poderdo ser
realizadas, devendo seguir as normas de relacionamento com a comunidade, bem
como com as instituicdes a serem trabalhadas. Também estara integrado aos Projetos
e Programas que resultarem de sua implementacao.

7.4.6 ATENDIMENTO A REQUISITOS LEGAIS E/OU OUTROS REQUISITOS

Quanto as exigéncias e determinacfes legais que orientam e definem a Educacgéo
Ambiental e sua pratica no Brasil, o0 Programa atende a Lei Federal n® 9.795/99 e ao
Decreto n® 4.281/02, que a regulamenta.

7.4.7 RECURSOS NECESSARIOS

A equipe responsavel pelo desenvolvimento das atividades sera composta por
profissionais da area de Educacdo Ambiental que disponham de experiéncia neste tipo
de empreendimento.

Esses recursos humanos necessarios para a implantagdo do Programa serdo 0s
profissionais encarregados da sua Coordenacédo Geral e os de apoio as atividades.

Os recursos materiais limitam-se aos espacos necessarios para a realizacdo das
atividades e ao material didatico de apoio que devera ser definido em forma, contetdo
e quantidade pelos profissionais encarregados da elaboracédo e da aplicagcdo dessas
atividades.

7.4.8 CRONOGRAMA Fisico

O Cronograma detalhado serad apresentado na fase seguinte deste processo de
licenciamento, quando da apresentacdo do Projeto Basico Ambiental (PBA), para
obtencéo da LlI.

Como explicitado anteriormente, as atividades deverdo ser definidas e executadas ao
longo do processo de instalagdo do Terminal Portuério.

Terminal Portuério da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental — EIA
Programas de Controle e Monitoramento 7.4-5 Agosto de 2009
Educacédo Ambiental



,/-'\ BAHIA biedin&mica’
i M | N E R A g A 0 engenharia e meio ambiente

7.4.9 ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO

Serao elaboradas e aplicadas avaliacdes a fim de mensurar o Programa de Educacéo
Ambiental em todas as suas atividades, para possiveis adaptacdes.

Essa afericdo devera ser feita mediante recolhimento de dados qualitativos e
quantificaveis, executada por pesquisadores orientados pelo Coordenador do
Programa, que devera ser um profissional com especializacdo em Educacédo
Ambiental.

O monitoramento, a partir de indicadores a serem definidos no PBA, devera realizar-se
durante a implementacdo do Programa.

Para o acompanhamento e avaliacdo dos projetos socioambientais da regido
selecionados para receberem apoio do empreendedor, devera ser estruturado um
grupo de trabalho com técnicos capacitados a avaliar o andamento dos projetos. Esse
grupo devera fazer um acompanhamento periddico, visitando as localidades alvo de
acOes dos projetos apoiados, para verificar se as atividades estdo condizentes com a
politica de apoio e propostas estabelecidas. Analisar-se-a, também, a partir de
pesquisa, como a populacdo avalia e estd integrada aos projetos. Dependendo das
atividades previstas em cada projeto, podera haver um acompanhamento periddico
durante a operacgao.
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7.5 PROGRAMA DE AUDITORIA AMBIENTAL
7.5.1 JUSTIFICATIVAS

O Programa de Auditoria Ambiental se justifica pela necessidade de ser avaliado o
cumprimento de toda a legislagdo ambiental vigente e das indicacbes de medidas de
controle e monitoramento apontadas nos estudos ambientais que antecedem a
instalacdo do empreendimento. Durante a instalacdo e operacdo do futuro Terminal
Portuario, estdo previstos programas de controle, monitoramento e gerenciamento,
visando prevenir 0s possiveis impactos ambientais do empreendimento na regiéo.

7.5.2 OBJETIVOS

A Auditoria Ambiental, segundo as Resolugdes CONAMA n*® 306/02 e 381/06, tem por
objetivo verificar o cumprimento da legislacdo ambiental aplicavel e avaliar o
desempenho da gestdo ambiental. Trata-se de um instrumento que permite avaliar o
grau de implementacéo e a eficiéncia dos planos e programas no controle da poluicdo
ambiental. Seus resultados devem ser motivadores de melhoria continua do sistema de
gestéao.

7.5.3 PUBLICO-ALVO

A Auditoria se dara durante as acfes e atividades do Terminal Portuario da Ponta da
Tulha. O Programa devera integrar-se ao licenciamento ambiental. Por outro lado, a
Auditoria visa melhorar o ambiente local e regional impactado; nesse sentido, o publico-
alvo mais amplo € a prépria populacao local e regional, que sera beneficiada com maior
controle ambiental do empreendimento.

7.5.4 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

A Resolugdo CONAMA n® 381/06 estabelece, em seu Anexo Il, o contetido minimo das
Auditorias Ambientais, descrito a seguir.

1. Critérios e Abrangéncia de Auditoria
1.1- Quanto ao cumprimento da legislagdo ambiental aplicavel:

| - a identificacdo das legislacbes ambientais federal, estadual e municipal e
normas ambientais vigentes aplicaveis;

Il - a verificacdo da conformidade da instalagédo da organizacdo auditada com as
leis e normas ambientais vigentes;

[l - a identificag&o da existéncia e validade das licengas ambientais;

IV - a verificagdo do cumprimento das condi¢cdes estabelecidas nas licengas
ambientais;

V - a identificagcdo da existéncia dos acordos e compromissos, tais como termos
de compromisso ambiental e/ou termos de ajustamento de conduta ambiental e
eventuais planos de acéo definidos nesta Resolucéao;
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VI - a verificagcdo do cumprimento das obrigacdes assumidas no que se refere ao
inciso V.

1.2. Quanto a avaliacdo do desempenho da gestdo ambiental:

| - a verificagdo da existéncia de uma politica ambiental documentada,
implementada, mantida e difundida a todas as pessoas que estejam trabalhando
na instalacao auditada, incluindo funcionarios de empresas terceirizadas;

Il - a verificacdo da adequabilidade da politica ambiental com relacdo a natureza,
escala e impactos ambientais da instalagdo auditada, e quanto ao
comprometimento da mesma com a prevencdo da poluicdo, com a melhoria
continua e com o atendimento da legislagdo ambiental aplicavel;

lIl - a verificacdo da existéncia e implementacdo de procedimento que propiciem a
identificacdo e 0 acesso a legislacdo ambiental e outros requisitos aplicaveis;

IV - a identificacdo e atendimento dos objetivos e metas ambientais das
instalacdes e a verificagdo se os mesmos levam em conta a legislagdo ambiental
e o principio da prevencéao da poluicdo, quando aplicavel;

V - a verificagdo da existéncia e implementagcéo de procedimentos para identificar
0s aspectos ambientais significativos das atividades, produtos e servigos, bem
como a adequacao deles;

VI - a verificacdo da existéncia e implementacdo de procedimentos e registros da
operacdo e manutencdo das atividades/equipamentos relacionados com o0s
aspectos ambientais significativos;

VII - a identificacdo e implementacdo de planos de inspecfes técnicas para
avaliacdo das condicbes de operacdo e manutencdo das instalacbes e
equipamentos relacionados com os aspectos ambientais significativos;

VIII - a identificacdo e implementacdo dos procedimentos para comunicacao
interna e externa com as partes interessadas;

IX - a verificacdo dos registros de monitoramento e medi¢cdes das fontes de
emissbes para 0 meio ambiente ou para o0s sistemas de coleta e tratamento de
efluentes solidos, liquidos e gasosos;

X - a existéncia de analises de risco atualizadas da instalagao;
Xl - a existéncia de planos de gerenciamento de riscos;

XII - a existéncia de plano de emergéncia individual e registro dos treinamentos e
simulacdes por ele previstos;

XIII - a verificacdo dos registros de ocorréncia de acidentes;

XIV - a verificagdo da existéncia e implementacdo de mecanismos e registros para
a andlise critica peridédica do desempenho ambiental e sistema de auditorias
internas;

XV - a verificagdo da existéncia de definicdo de responsabilidades relativas aos
aspectos ambientais significativos;
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XVI - a existéncia de registros da capacitacdo do pessoal cujas tarefas possam
resultar em impacto significativo sobre o meio ambiente;

XVII - a existéncia de mecanismos de controle de documentos;

XVIII - a existéncia de procedimentos e registros na ocorréncia de Nao-
Conformidades Ambientais;

XIX - a verificacdo das condigcbes de manipulacédo, estocagem e transporte de
produtos que possam causar danos ao meio ambiente.

2. O plano de auditoria deve conter, no minimo:

2.1. Escopo: para descrever a extensdo e os limites de localizacdo fisica e de
atividades da empresa.

2.2. Preparacéao da Auditoria:
| - definicdo e analise da documentacéo;
Il - visita prévia a instalacao auditada;
lIl - formacgé&o da equipe de auditores;
IV - definicdo das atribuicdes dos auditores;
V - definicdo da programacéo e planos de trabalho para a execucao da auditoria;

VI - consulta prévia aos 0rgaos ambientais competentes a fim de verificar o
histérico de incidentes ambientais, inclusive de seus desdobramentos juridico-
administrativos, e dos cadastros ambientais.

2.3. Execucao da Auditoria:

| - entrevistas com 0s gerentes e 0s responsaveis pelas atividades e funcdes da
instalacao;

Il - inspec¢des e vistorias nas instalacdes;
lll - andlise de informac¢des e documentos;
IV - andlise das observacdes e constatacoes;
V - defini¢do das conclusbes da auditoria;
VI - elaboracéo de relatorio final.
3. O relatorio de Auditoria deve conter, no minimo:
| - composicdo da equipe auditora e respectivas atribuicoes;
Il - identificagéo da organizacéo e da instalagdo auditada;
lIl - descri¢do das atividades da instalacao;
IV - objetivos, escopo e plano de auditoria estabelecidos;
V - periodo coberto pela Auditoria;
VI - sumario e metodologia do processo de Auditoria;

VII - lista de documentos legais, normas e regulamentos de referéncia;
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VIII - lista de documentos analisados e unidades auditadas;
IX - lista das pessoas contactadas durante a Auditoria e respectivas atribuicoes;
X - constatacOes da Auditoria;

XI - conclusdes da Auditoria, incluindo as constatacdes de conformidades e néo-
conformidades em relacdo aos critérios estabelecidos e avaliagdo da capacidade
da organizacdo em assegurar a continua adequacao aos critérios estabelecidos.

4. O Plano de Ac¢ao devera conter, no minimo:

| - acgbes corretivas e preventivas associadas as N&o-Conformidades e
deficiéncias identificadas na Auditoria Ambiental;

Il - cronograma fisico para implementacao das agfes previstas;

[l - indicacdo da area da organizacdo responsavel pelo cumprimento do
cronograma estabelecido;

IV - cronograma fisico das avaliacbes do cumprimento das acdes do plano e seus
respectivos relatérios.

7.5.5 INTER-RELACAO cOM OUTROS PLANOS E PROGRAMAS

Este Programa se inter-relaciona com o Sistema de Gestdo Ambiental, com o
Programa de Comunicagédo Social, com o Programa de Educacdo Ambiental, com os
Programas de Apoio a Liberacéo da Area de Implantacdo, com os Programas de Apoio
a Fase de Implantacao e com os Programa de Apoio a Fase de Operacéo.

7.5.6 ATENDIMENTO A REQUISITOS LEGAIS E/OU OUTROS REQUISITOS

Este Programa atende aos requisitos da Resolucdo CONAMA n® 306/02, alterada pela
Resolucdo CONAMA n® 381/06.

7.5.7 RECURSOS NECESSARIOS

Para a realizacdo deste Programa, devera ser contratada empresa auditora
independente, cuja equipe devera ser formada por auditores (ou um auditor) e um
especialista técnico.

7.5.8 CRONOGRAMA Fisico

Este Programa devera ser executado durante as fases de instalacdo e operac¢do do
empreendimento. O Relatorio da Auditoria e o plano de acao deverao ser apresentados
ao Orgdo ambiental competente a cada 2 (dois) anos, para incorporacao ao processo
de Licenciamento Ambiental da instalacdo auditada (art. 7° da Resolucdo CONAMA
n® 306/02).

7.5.9 ACOMPANHAMENTO E AVALIAGAO

O Relatério da Auditoria Ambiental é de responsabilidade técnica da equipe de
Auditoria independente e o Plano de Acdo, do empreendedor auditado. Este Plano
deverd contemplar as ac¢des corretivas para as Nao-Conformidades apontadas pelo
Relatorio da Auditoria.
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7.6 PROGRAMAS DE APOIO A LIBERAQAO DA AREA DE IMPLANTAC}AO
7.6.1 PROGRAMA DE ARQUEOLOGIA
a. Justificativas

O risco que o empreendimento poderd causar, no que se refere ao patriménio
arqueoldgico regional, é a destruicao, parcial ou total, de possiveis sitios arqueolégicos
eventualmente existentes na area. Por destruicdo (parcial ou total) entende-se a
ocorréncia de acbes que levem a depredacao ou a desestruturacao espacial (horizontal
e/ou estratigrafica) de assentamentos indigenas pré-coloniais e do periodo histérico,
subtraindo-os a memdéria nacional.

Os fatores que podem gerar tal impacto estdo todos associados as obras de
implantacdo do empreendimento, jA que os trabalhos previstos de preparacdo do
terreno para a instalacdo da area do Terminal Portuario da Ponta da Tulha poderédo
colocar em risco possiveis sitios arqueoldgicos superficiais, soterrados ou semi-
enterrados e submersos.

Trata-se, contudo, de impacto possivel de ser prevenido, a partir da adocdo de um
Programa que deverd ser iniciado com atividades de prospeccdes arqueoldgicas
intensivas, a ser desenvolvido nas areas que sofrerdo intervencdo direta para a
implantacdo do Terminal, a serem mais bem definidas no Projeto Basico Ambiental
(PBA).

Este Programa permitira identificar os bens que estiverem em risco antes que acdes de
implantacdo do empreendimento possam atingi-los, mas também planejar medidas
mitigadoras, a partir de atividades de salvamento arqueoldgico, seguidas de atividades
de Educacédo Patrimonial que produzam conhecimentos sobre os bens e promovam a
sua incorporacdo a Memoria Nacional, caso venham a ser encontrados vestigios
arqueoldgicos.

As atividades propostas por este Programa deverdao atender as exigéncias do IPHAN
para mitigacdo e compensacdo do impacto de Interferéncia no Patriménio
Arqueoldgico, que podera ocorrer com a implantacdo empreendimento.

b. Objetivos

O levantamento intensivo do patriménio arqueoldgico e histérico na Area Diretamente
Afetada do empreendimento (ADA) e seu entorno imediato, ou seja, na Area de
Influéncia Direta (AID), tem como objetivo evitar que o0s bens patrimoniais
eventualmente existentes sejam colocados em risco em virtude das obras de
implantacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha.
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Desta forma, caso haja algum bem em risco, serd necessario inferir seu resgate,
medida essa de médio grau de resolucdo porque nao evita a perda fisica do bem,
apenas sua compensacado por producdo de conhecimento. Essa medida, que sé sera
adotada se comprovada a existéncia de tais bens nas areas abordadas, devera ser
detalhada em projeto especifico.

Entre os objetivos principais do Programa, evidenciando-se inicialmente as atividades
de prospeccéo arqueologica, estao:

contribuir para a preservacao dos sitios arqueolégicos de llhéus;

- identificar e determinar com precisao os sitios arqueolégicos da ADA do Retroporto
do Terminal;

- definir os impactos que podem ocorrer sobre os sitios arqueoldgicos, que
porventura possam ser descobertos;

- propor as medidas mitigadoras e/ou compensatorias adequadas para a preservacao
deles;

- verificar todos os locais favoraveis, do ponto de vista arqueoldgico, imediatamente
apos sua locacgdo topografica e antes de qualquer obra que possa trazer risco para
os bens arqueoldgicos eventualmente existentes neles;

hY

- recomendar ao empreendedor as medidas mais eficientes a preservacdo ou ao
estudo dos sitios arqueolégicos localizados nas areas que sofrerdo interferéncias
em decorréncia do empreendimento.

C. Publico-Alvo

O publico-alvo do Programa de Arqueologia na fase de prospecc¢éo arqueoldgica € a
comunidade cientifica em geral, bem como os 6rgdos ambientais licenciadores, a
Prefeitura Municipal de llhéus, o empreendedor e suas empresas contratadas.

d. Procedimentos Metodolégicos

A metodologia a ser aplicada neste Programa devera ser detalhada no Projeto Basico
Ambiental (PBA), considerando-se que:

— devera ser implantado um Subprograma de Prospecc¢ao Arqueologica, nos termos
da Portaria IPHAN n® 230/02, com investigacdo de subsolo, na ADA e nas areas
definidas como de alta relevancia arqueoldgica presentes na AID do
empreendimento. Esse Subprograma visara verificar a ocorréncia de bens
arqueologicos que possam ser danificados com a implantagdo das atividades da
instalagdo do Terminal Portuério da Ponta da Tulha;

— devera ser implantado um Subprograma de Salvamento Arqueoldgico, caso seja
identificado algum sitio arqueoldgico em risco. Esse Subprograma permitira recolher
e analisar dados relativos ao bem gue poderia vir a ser destruido, de modo a inserir
o conhecimento produzido no contexto etno-historico regional e local;
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- caso ocorra o resgate arqueoldgico, deverd ser implantado um Subprograma de
Educacéo Patrimonial, conforme previsto pela Portaria IPHAN n? 230/02, visando
transmitir o valor do patrimdnio cultural e arqueoldgico as comunidades, docentes
de escolas préximas ao empreendimento e profissionais que trabalhardo nas obras,
a importancia dos sitios arqueoldgicos resgatados e as caracteristicas da
arqueologia regional, assim como a importancia de preservar os bens.

O Subprograma de Prospeccdo Arqueoldgica deverd ser detalhado em projeto
especifico na fase do Projeto Basico Ambiental (PBA), apdés a emissdo da Licenca
Prévia (LP). Caso sejam necessarios, 0s Subprogramas de Salvamento Arqueoldgico e
de Educacdo Patrimonial também serdo apresentados em fase posterior, se for
comprovada, nas prospeccoes, a existéncia de sitios a serem salvos.

Tendo em vista que o contexto arqueoldégico regional, tanto pré-colonial quanto
histérico, esta sendo construido a partir dos mdultiplos estudos realizados para o
licenciamento ambiental do empreendimento projetado, a implantacdo do Terminal
Portuério pode contribuir para preencher as lacunas dos diversos cenarios da histéria
dessa importante regiao.

e. Inter-Relacdo com Outros Planos e Programas

O Programa de Arqueologia devera integrar-se com o Plano Ambiental para a
Construgao (PAC), com o Programa de Educacdo Ambiental para os Trabalhadores,
com o Programa de Comunicagdo Social, com o Programa de Supressao de
Vegetacdo e com o Sistema de Gestdo Ambiental (SGA), a fim de nao ferir as normas
ambientais definidas.

f. Atendimento a Requisitos Legais e/ou Outros Requisitos

O Programa de Arqueologia atende a legislacdo de protecdo ao Patrimoénio Cultural,
expressa na Lei n® 3.924/61, na Constituicdo Federal de 1988 e nas determinacées
estabelecidas pelas Portarias IPHAN n® 07/88 e 230/02 e pela Resolucdo SMA n°®
34/2003.

g. Recursos Necessarios

Durante as obras, a responsabilidade pratica pela implementacdo do Programa sera da
Equipe de arquedlogos séniors e auxiliares a ser contratada pelo empreendedor,
devendo estar devidamente autorizados pelo IPHAN.

Os recursos financeiros necessarios serao providos pelo empreendedor.
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h. Cronograma Fisico

A implantacdo desse Programa sera realizada antes da fase de construcédo das obras
terrestres do futuro Terminal Portuario da Ponta da Tulha.

O Subprograma de Prospeccédo Arqueoldgica sera realizado antes do inicio das obras
de implantacdo do empreendimento, com duracao de cerca de 15 a 30 dias.

O cronograma detalhado ser4 apresentado na fase seguinte do processo de
licenciamento, quando da apresentacéo do Projeto Basico Ambiental (PBA).

I Acompanhamento e Avaliacao

O acompanhamento financeiro do Programa sera realizado pelo empreendedor,
enguanto o técnico sera feito por equipe de arquedlogos a ser por ele contratada.

A avaliacdo do Programa de Arqueologia sera realizada mediante apresentacao de
Relatérios periddicos que deverdo ser apresentados ao IPHAN e ao IBAMA, conforme
exigéncias do processo de licenciamento ambiental e permissdo desses 6rgdos para a
continuidade das atividades.
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7.6.2 PROGRAMA DE SUPRESSAO DA VEGETACAO
a. Justificativas

A area onde serd instalado o Retroporto do Terminal Portuario da Ponta da Tulha é
ocupada por Floresta Ombréfila Densa de Terras Baixas, que apresenta alta
biodiversidade. Para a construcdo das instalacdes desse Retroporto, sera necessaria a
supressdo da vegetacdo nativa, em area de 70ha, o que justifica a realizacdo deste
Programa.

b. Objetivos

S&o objetivos do Programa de Supressao da Vegetacao:

- realizar o Inventario Florestal das areas de vegetacdo nativa passiveis de serem
suprimidas em funcéo da implantacdo do Retroporto;

- calcular as areas de supressao total, como subsidio para se obterem Autorizacao
para Supressao de Vegetacao Nativa;

- quantificar a vegetacdo efetivamente suprimida, visando ao controle do material
lenhoso oriundo das atividades de supressao licenciadas para a instalacdo do
Retroporto;

- minimizar a supresséo da vegetacdo, sobretudo em relacéo a fauna associada, por
meio de procedimentos ambientais, a serem adotados durante as atividades de
instalacdo, e através da adoc¢éo da pratica de medidas de controle e monitoramento
eficientes;

- avaliar o tamanho e a distribuicdo das populacfes de espécies endémicas e/ou
ameacadas de extingcdo e propor medidas para sua preservacao, quando possivel;

- atender a Legislacdo Ambiental brasileira.
C. Pablico-Alvo

O publico-alvo deste Programa é formado pelo empreendedor e pela(s) empreiteira(s)
por ele contratada(s); pelo IBAMA, Instituto de Meio Ambiente (IMA-BA) e pela
Secretaria Municipal de Meio Ambiente (SEMA) de llhéus; pela comunidade cientifica
em geral (instituicbes de pesquisa, Universidades e Jardins Botanicos) e pela
populacao local.

d. Procedimentos Metodoldgicos

Os procedimentos para execuc¢ao deste Programa, a serem detalhados futuramente no
Projeto Basico Ambiental (PBA), serdo estruturados em quatro etapas, visando sempre
minimizar a vegetacao a ser suprimida. O Programa aplicara métodos especificos para
cada uma dessas etapas.

As etapas previstas sado: levantamento e delimitacdo da area de supressdao de
vegetacao nativa; obtencdo da Autorizacdo de Supressao de Vegetacdo Nativa (ASV);
supressao propriamente dita e inspecdo ambiental.
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Além de procedimentos especificos nos levantamentos de campo e do processo de
licenciamento ambiental, o Programa utilizara ferramentas e mecanismos de controle
do Sistema de Gestdo Ambiental. Ressalta-se, ainda, a importancia do Programa de
Educacdo Ambiental para Trabalhadores, para que o pessoal envolvido na atividade
aja sempre dentro das melhores praticas ambientais, evitando, por exemplo, a retirada
de qualquer material vegetal para comercializagdo, bem como a utilizacao de fogo para
qualquer fim.

Uma breve descricdo de cada etapa deste Programa encontra-se discriminada a
seqguir.

(1) Levantamento e Delimitac&o da Area de Supressio

Primeiro, deve-se delimitar e calcular as areas a serem suprimidas, com base nas
informacdes de campo, estudos topogréaficos e fotografias aéreas. Apds essa etapa, o
Inventério Florestal da ADA devera ser realizado aplicando-se a mesma metodologia
utilizada na AID, descrita no item 5.2.1 — Flora.

(2) Obtencédo das Autorizacdes para a Supressao de Vegetacdo Nativa

Com base na éarea calculada, sera solicitada a Autorizacdo para a Supressdo da
Vegetacdo Nativa, ao IMA, 6rgdo ambiental estadual responsavel pelo licenciamento
dessa atividade.

(3) Supressao de Vegetacdo Nativa

As atividades de Supressdao de Vegetacdo Nativa serdo limitadas ao minimo
necessario para a instalacdo do Terminal Portuario, obedecendo-se rigorosamente as
Especificagbes Ambientais apresentadas no Plano Ambiental para a Construcao (PAC).
A supressao incluird as atividades listadas a seguir.

o Corte e Derrubada de Arvores

A exploracdo devera ser uniforme e continua, facilitando o arraste e o baldeio das
toras. O corte devera ser realizado de forma semimecanizada (com uso de motoserras)
e manual, quando o didmetro da arvore ou arbusto for menor que 15cm.

Uma limpeza prévia sera necessaria, retirando-se toda a vegetacdo arbustiva dos
locais de corte de arvores e eliminando a presenca de cipos e lianas que, porventura,
envolvam a arvore. Isso porque, nessa condi¢cdo, o direcionamento da queda é
dificultado, aumentando o risco de acidentes com a equipe de corte, podendo, ainda,
danificar arvores vizinhas.

. Desgalhamento

O desgalhamento devera ocorrer apés a derrubada das arvores, sempre rente ao
tronco, de maneira que as pontas permanecam. Os galhos finos deveréo ser levados
para fora da area de trabalho e os galhos médios e grossos serdo dispostos em cortes
comerciais para lenha.
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o Desdobro de Toras

O desdobro, corte em comprimentos comercializaveis, devera ocorrer a partir da
classificagdo por diametro. Recomenda-se que as pec¢as sejam desdobradas em
classes de até 15cm para lenha, de 15cm a 29cm para moirdes e igual ou superior a
30cm para toras ou pranchas. Da mesma forma, os comprimentos deverdo seguir as
dimensdes de até 120cm para lenha, 250cm para moires e acima de 300cm para
toras ou pranchas.

o Baldeio

Toda a madeira cortada devera ser retirada das areas desmatadas e baldeada pelas
estradas de servico até locais seguros, para posterior aproveitamento.

. Empilhamento e Cubagem

As pecas desdobradas deverdo ser agrupadas em pilhas separadas por classes de
aproveitamento, facilitando o ordenamento para a cubagem e o carregamento. A
mensuracao dessas pilhas fornecera o volume real de madeira suprimida.

° Destocamento

A retirada dos tocos devera ser realizada de forma mecanizada. Nao deverdo ser
utilizados produtos quimicos para inibir a rebrota como procedimento alternativo para o
destocamento.

. Carregamento e Transporte de Madeira

As pecas desdobradas e ja empilhadas deverdo ser carregadas para o transporte
segundo suas classes de aproveitamento (cargas uniformes).

. Destinacao Final do Material

Apds o encerramento das atividades de supressdo, o material vegetal, devidamente
cubado e ordenado fora da area de obras, incluindo-se as toras e os residuos (lenha),
sera disponibilizado ao empreendedor para que ele possa providenciar, no 6rgao
ambiental, a emissdo do DOF, se o material tiver que ser conduzido para fora do local.

(4) Inspecdo Ambiental

Independentemente dos responsaveis técnicos da(s) empresa(s) contratada(s) para a
instalacdo, o empreendedor manterd uma equipe qualificada para fiscaliza¢do de todos
0s servicos executados neste Programa, em especial os da supressao de vegetacao
propriamente dita.

e. Inter-Relacdo com outros Planos e Programas.

Este Programa possui inter-relagédo com o Plano Ambiental para a Construgcéo (PAC), e
com os Programas de Auditoria Ambiental, Comunicacao Social, Educacdo Ambiental e
Manejo da Fauna, sendo implantado no ambito do Sistema de Gestdo Ambiental do
Terminal Portuario da Ponta da Tulha.
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f. Atendimento a Requisitos Legais e/ou Outros Requisitos

- Lei Federal n® 4.771/65, Cdédigo Florestal — Regulamentada pelos Decretos n®
2.661/98 e 5.975/06; alterada por diversas outras leis e pela Medida Proviséria n®
2.166-67, de 24/08/2001.

- Lei n® 9.605/98 — Lei de Crimes Ambientais, e Decreto n® 6.514/08, que a
complementa.

- Decreto n® 6.660/08 — Dispbe sobre o corte, a exploracdo e a supressido de
vegetacdo primaria ou nos estagios avancado e médio de regeneracdo da Mata
Atlantica, e da outras providéncias.

g. Recursos Necessarios

Para o Inventario Florestal, a equipe deve ser composta por, no minimo, dois
Engenheiros Florestais, um Botanico e dois auxiliares, preferencialmente pessoas da
comunidade local, que possuem o conhecimento do ambiente e das espécies que o
compoem.

Na inspecdo da supressdo, sugere-se, no minimo, uma equipe composta por trés
técnicos com experiéncia em acompanhamento desse processo. Nao estdo sendo
considerados nela os profissionais que executardo a supressao propriamente dita, a
critério do empreendedor.

A equipe minima proposta para a implementacdo deste Programas deverda ser
composta por trés engenheiros florestais ou biélogos com experiéncia nas respectivas
funcdes de coordenador, inspetor ambiental e assistente de coordenagéo.

Durante as visitas de campo, foi constatado um grande numero de colméias de
abelhas. E necessario, portanto, que profissionais especializados na retirada desse
elemento acompanhem cada equipe de supressao, para evitar acidentes.

Os recursos materiais e financeiros necessarios a implementagdo deste Programa
serdo disponibilizados pelo empreendedor.

h. Cronograma Fisico

O tempo necessario para a supressao esta relacionado com o cronograma das obras,
que sera informado pelo empreendedor. E importante frisar que o Inventario Florestal
deve ser realizado antes de qualquer supressao e obras.

i Acompanhamento e Avaliacao

O acompanhamento deste Programa sera efetuado pelo empreendedor, através de
auditorias periédicas nas diferentes fases da obra, verificando o cumprimento dos
procedimentos a serem detalhados no Projeto Basico Ambiental (PBA).
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7.6.3 PROGRAMA DE CONSERVACAO DA FLORA
a. Justificativas

A Mata Atlantica do sul do Estado da Bahia é uma formacdo florestal de alta
biodiversidade. E vista como uma das mais ricas do mundo, quando é considerado o
namero de espécies arbdreas por hectare (UNEP/WCMC, 2001). Essa fitofisionomia foi
profundamente alterada ao longo do tempo, principalmente a partir da década de 70,
com a construcdo da rodovia BR-101, que a corta longitudinalmente. Esta inserida em
uma area prioritaria para a conservacao, o Corredor Central da Mata Atlantica (CCMA).
Os fragmentos hoje restantes estdo inseridos em uma matriz de uso antropico, que 0s
torna isolados entre si, aumentando a importancia de sua preservacdo para a
diversidade local da fauna e flora.

O resgate de individuos, frutos e sementes na area de vegetacdo a ser suprimida séo
de extrema importancia para a manutencdo de popula¢cdes viaveis das espécies e da
variabilidade genética, principalmente daquelas prioritarias para a conservacao (raras,
endémicas, ameacadas de extin¢cdo, epifitas, rupicolas, cactos, bromélias, araceas e
orquideas).

O resgate da flora possibilitar4 a obtencdo de material botanico apto a ser conservado
ou perpetuado, permitindo a preservacao do patrimdnio genético das espécies a serem
suprimidas. A implantacdo de um plano de coleta de frutos e sementes podera
subsidiar a producédo de mudas de espécies arbdreas nativas destinadas ao Programa
de Reposicao Vegetal.

Este Programa de Conservacdo da Flora é dividido em dois subprogramas: o
Subprograma de Salvamento de Germoplasma e o Subprograma de Avaliacdo
Populacional de Espécies Raras, Endémicas e/ou Ameacadas e do Estrato Herbaceo.

b. Objetivos

O Programa de Conservacao da Flora tem por objetivo geral propiciar a conservacao
de espécies e do patrimbnio genético do fragmento florestal a ser suprimido para a
implantacdo do Retroporto do Terminal Portuario da Ponta da Tulha, reintegrando-os
ao ambiente natural.

Este Programa tem por objetivo especifico estabelecer procedimentos e medidas
destinadas ao resgate e realocacdo de individuos da flora, em especial das espécies
de interesse conservacionista, incluindo plantas ameacadas ou endémicas e aguelas
de reconhecida importancia ecoldgica (cactos, bromélias, orquideas, araceas, epifitas e
rupicolas).
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C. Publico-Alvo

O publico-alvo deste Programa é formado pelo empreendedor e pela(s) empreiteira(s) a
serem por ele contratadas; pelo IBAMA, pelo IMA e pela Secretaria Municipal de Meio
Ambiente (SEMA) de llhéus; pela comunidade cientifica em geral (instituicbes de
pesquisa, Universidades e Jardins Botéanicos) e pela populacéo local.

d. Procedimentos Metodoldgicos

Considerando a caracterizacdo da flora apresentada neste EIA (item 5.2.1 — Flora),
sera efetuada a selecao preliminar das areas de maior potencial, onde, posteriormente,
serdo determinados os primeiros locais para o0 resgate e a amostragem. Os
subprogramas serao iniciados antes da liberacdo da area para a equipe de construcao
do Terminal Portuario.

(1) Subprograma de Salvamento de Germoplasma

Este Subprograma consiste na coleta de sementes de espécies arbdéreas e o
salvamento de individuos adultos de cactos, bromélias, orquideas, araceas e demais
epifitas e rupicolas. Além disso, para as espécies arbOreas endémicas, ameacadas
el/ou raras, havera também a coleta de plantulas. Esses componentes vegetais serao
utilizados para a conservacdo in situ (individuos adultos e plantulas) e ex situ
(sementes).

As plantulas que serdo transplantadas deverao ser retiradas junto com a porgéo do
solo que envolve as raizes e prontamente replantadas para reduzir a mortalidade
inerente ao processo. A escolha dos locais para os transplantes devera considerar a
luminosidade, umidade, fitofisionomia e outros parametros ecoldgicos equivalentes ao
local de onde a plantula tiver sido retirada.

A realocacao das epifitas sera realizada através da sua retirada da arvore com todas
as estruturas que a compdem e prontamente fixadas para outras arvores. No momento
dessa fixacado no novo local, se devera observar a posicdo em relacdo a luminosidade,
umidade, fitofisionomia e também escolher arvores da mesma espécie, género ou, em
altimo caso, familia da arvore original. Além disso, o material usado para a fixacédo
deverd ser biodegradavel.

O local de realocacéao dos individuos devera estar situado o mais proximo possivel de
onde foi retirado, observando-se, como dito anteriormente, a manutencdo das
caracteristicas fisicas e ecoldgicas do local de origem.

A busca pelas espécies prioritarias para a conservacéo devera ocorrer em uma area de
pelo menos 10% da ADA, em diferentes locais. Recomenda-se que, para a espécie
Parinari alvimii Prance, a area de busca por plantulas seja maior (20% da ADA), pois
ela é endémica da floresta litoranea do sul da Bahia e rara, sendo, portanto bastante
sensivel a alteragBes no seu tamanho populacional, com grande risco de extingao.
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ApoOs o periodo de realocacado, deverdo ser realizadas vistorias nas areas de implante,
com o objetivo de avaliar a estabilizacdo dos individuos transplantados, observando a
ocorréncia de debilidades ou de ataques de pragas, uma vez que, durante o periodo de
adaptacdo, a planta se encontrara mais vulneravel a agentes patogénicos. Caso se
constate a presenca de pragas ou doencgas, um técnico responsavel devera tomar as
medidas fitossanitarias necessarias a solugdo do problema, sempre evitando o uso de
agentes quimicos.

A coleta de sementes serd feita para todas as espécies encontradas com frutos na
época das campanhas, que deverdo abranger toda a AID, para garantir a manutengao
da variabilidade genética das populacbes. A selecdo das matrizes devera priorizar
diferentes fenotipos, excluindo-se individuos com sinais de doencas ou muito atacados
por herbivoros, de forma a garantir sementes de qualidade, com o endosperma (tecido
de armazenamento) bastante desenvolvido. Algumas diretrizes para a coleta sao
listadas a seguir.

- Priorizar a coleta de espécies raras, endémicas, ameacadas ou pouco abundantes
na area.

- Coletar sementes em pontos que estejam em diferentes estadios sucessionais, em
bordas ou clareiras, por exemplo, de forma a se dispor de espécies que pertengam
a grupos funcionais distintos.

- Na&o é recomendavel coletar sementes de individuos muito préximos da mesma
espécie, pois a chance de serem plantas aparentadas aumenta, reduzindo a
diversidade genética do banco de germoplasma.

- Preferencialmente, coletar frutos maduros e nao-atacados por doengas ou
herbivoros.

- No caso de espécies nao identificadas ou com identificacdo duvidosa, é
recomendada a coleta de testemunhos para posterior identificagéo.

A coleta de frutos e sementes devera respeitar os critérios estabelecidos pelo Ministério
da Agricultura, Pecuaria e Abastecimento, conforme legislacdo em vigor. Apos a coleta,
as sementes deverdo ser separadas do fruto, lavadas e secas. Posteriormente,
deverdo ser encaminhadas para uma unidade receptora, a ser definida, que devera
cuidar do processo de secagem final e armazenamento.

(2) Subprograma de Avaliacdo Populacional de Espécies Raras, Endémicas
e/lou Ameacadas e do Estrato Herbaceo

As espécies raras, endémicas e/ou ameacadas possuem tamanho populacional
reduzido, devido a caracteristicas préprias ou por acdo antropica. Por isso, se tornam
sensiveis a alteracdes nas condi¢cdes e na proporcédo do habitat disponivel. Conhecer a
dindmica populacional dessas espécies € de suma importancia para a proposicao de
medidas mitigadoras do impacto gerado pela supressao de seu habitat.
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Ja as espécies herbaceas sao mais susceptiveis a pequenas variacées no ambiente,
por possuirem pequeno porte e sistema radicular superficial. Assim, faz-se necessario
conhecer melhor quais espécies compfem esse estrato herbaceo e como se
comportam suas popula¢gdes em relacdo a variabilidade ambiental local.

Um levantamento fitossociolégico do estrato herbaceo serd realizado através do
método de parcelas (MARTINS, 1991). A principio, deverdo ser demarcadas 20
parcelas de 10x10m (0,1ha), que posteriormente serdo subdivididas em unidades
menores de 1m?, distanciadas 5 metros umas das outras. Dentro dessas subparcelas,
o indice de abundancia sera a cobertura vegetal total por espécie. Os dados de campo
serao utilizados para calcular os indices fitossociol6gicos dominancia e frequéncia, que,
agregados, compdem o Iindice de Valor de Importancia (MULLER-DOMBOIS e
ELLENBERG, 1974). Dessa forma, serd gerada uma classificacdo de raridade das
espécies, dado necessario para a segunda fase deste subprograma, que € a Avaliacao
Populacional das Espécies Raras, Endémicas e/ou Ameacadas.

O estudo populacional devera ser realizado utilizando-se a mesma metodologia
descrita acima, sendo que o critério de inclusdo dos individuos arbéreos é o DAP maior
ou igual a 5cm. Com esse critério, as plantulas e jovens das espécies arboreas também
serdo incluidos, o0 que é necesséario para a avaliagdo da estrutura etaria e do
recrutamento. E importante que as parcelas do estudo populacional ndo sejam as
mesmas utilizadas na amostragem do estrato herbaceo, pois havera destruicdo através
do pisoteio de plantas durante a amostragem herbacea. Os dados da estrutura etéaria e
da distribuicdo espacial serdo importantes para a execucdo do Subprograma de
Salvamento de Germoplasma.

e. Inter-Relagcdo com outros Planos e Programas

Este Programa tem uma inter-relacdo marcante com o Programa de Supressdo da
Vegetacdo, por suas atividades antecederem as acdes da supressdo, sendo parte
concomitante com elas. Possui também relacgdo com o Plano Ambiental para a
Construgdo e com os Programas de Auditoria Ambiental, Comunicagdo Social e
Educacdo Ambiental, sendo implantado no ambito do Sistema de Gestdo Ambiental do
Terminal Portuario da Ponta da Tulha.

f. Atendimento a Requisitos Legais e/ou Outros Requisitos

- Lei Federal n® 4.771/65, Cdbdigo Florestal — Regulamentada pelos Decretos
n* 2.661/98 e 5.975/06; alterada por diversas outras leis e pela Medida Provisoria
n° 2.166-67, de 24/08/2001.

- Lei n® 9.605/98 — Lei de Crimes Ambientais, e Decreto n® 6.514/08, que a
complementa.
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- Resolucdo CONAMA n® 010/93 — Estabelece os parametros basicos para analise
dos estagios de sucessdo da Mata Atlantica.

- Instrucdo Normativa MMA n® 006/08 — Define a Lista Oficial de Espécies da Flora
Brasileira Ameagadas de Extingao.

- Lei n? 10.711/03 — Estabelece o Sistema Nacional de Sementes e Mudas do
Ministério da Agricultura, Pecuéria e Abastecimento.

g. Recursos Necessarios

Prevé-se a formacéo de duas equipes para a execucdo das atividades relacionadas a
este Programa, totalizando, no minimo, 12 pessoas diretamente envolvidas, a seguir
detalhadas:

- dois Botanicos (Engenheiro Florestal e/ou Biélogo);
- dois Auxiliares técnicos (Técnico Florestal e/ou Tecnélogo em Meio Ambiente);
- oito Auxiliares de servicos gerais (preferencialmente da populagéo local).

Cada equipe sera composta por um Botanico, um Auxiliar Técnico e quatro Auxiliares
para servicos gerais. Os participantes que integrardo as equipes de resgate deverao
passar previamente por treinamento especializado em técnicas de coleta e realocacéo
de epifitas e cactos, métodos de transplantio de plantulas, entre outros.

Os recursos fisicos, humanos e financeiros necessarios deverdo ser alocados pelo
empreendedor.

h. Cronograma Fisico

As atividades de resgate e transplante das espécies terricolas e rupicolas deverao ser
executadas pelo menos duas semanas antes dos inicios das atividades de supressao,
em funcao do cronograma geral das obras. J& o resgate e o transplante/realocacdo das
epifitas deverdo ser realizados concomitantes ao Programa de Supressdo de
Vegetacao.

i Acompanhamento e Avaliacao

O acompanhamento deste Programa sera efetuado pelo empreendedor, através de
auditorias periodicas nas diferentes fases do processo, verificando o cumprimento dos
procedimentos a serem detalhados no PBA, bem como pelos 6rgdos ambientais
licenciadores.
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7.6.4 PROGRAMA DE GESTAO DAS INTERFERENCIAS COM AS ATIVIDADES DE MINERACAO
a. Justificativas

A consulta ao banco de dados Cadastro Mineiro, que reune informacdes sobre os
processos e areas de mineragdo formalmente requeridas no Departamento Nacional de
Producao Mineral (DNPM), indicou a existéncia de duas areas em fase de autorizacéo
de pesquisa, cujos limites estdo sobrepostos a Area Diretamente Afetada (ADA) do
futuro empreendimento, sendo uma de minério de ferro, na porgédo continental, e outra
de calcario, na por¢cdo maritima.

A existéncia de tais autorizacdes podera impor, de alguma forma, restricdes as futuras
operacdes nas areas requeridas e interceptadas pelo Terminal Portuario e, por si so,
justificam a proposicao deste Programa.

b. Objetivo

Este Programa tem por objetivo geral solucionar as possiveis interferéncias ou
Impactos negativos resultantes da construgcéo e operagcédo do empreendimento sobre as
areas de exploracdo mineral requeridas. Tais impactos estdo ligados a eventuais
restricbes ou impedimentos operacionais que dificultem ou impecam o prosseguimento
da atividade exploratéria, ou provoquem limitacbes na definicdo do real potencial
mineral da area requerida.

C. Publico-Alvo

Fazem parte do publico-alvo deste Programa o0s requerentes de processos de
atividades legais de pesquisa mineral localizados na ADA do futuro Terminal Portuério,
assim como aqueles cujas areas requeridas estejam dentro dos limites da propriedade
da BAMIN.

d. Procedimentos Metodologicos
A implementacdo deste Programa sera realizada em duas etapas, descritas a seguir.
(1) Etapa 1 — Atualizacdo dos dados sobre os processos minerarios no DNPM

Apoés a emissao da Licenca Prévia, quando do detalhamento deste Programa em nivel
de Projeto Basico Ambiental, sera feita nova consulta ao Cadastro Mineiro do DNPM,
visando a atualizacédo dos dados dos Processos Minerarios cujas areas se sobrepdem
a ADA do empreendimento e a area de propriedade da BAMIN.
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(2) Etapa 2 — Solicitacdo de n&o emissdo de novos titulos minerarios e
blogueio dos ja concedidos

O Coadigo de Mineragéo (Decreto Lei n® 227/67), em seu artigo 42, estabelece que “... a
autorizacdo sera recusada se a lavra for considerada prejudicial ao bem publico ou
comprometer interesses que superem a utilidade da exploragcédo industrial, a juizo do
Governo...”, como é o caso do empreendimento em analise.

A solicitacdo de ndo-emissédo de novos titulos minerarios, incluindo, nesse caso, novas
Autorizagdes de Pesquisa, Registros de Licenciamento e Permissbes de Lavra
Garimpeira e, também, a transformacdo das autorizacdes existentes em Concessfes
de Lavra, encontra, portanto, amparo na legislacdo em vigor e nos procedimentos
adotados anteriormente pelo DNPM, em situacdes de obras publicas.

Esse pedido permitrdA ao empreendedor precaver-se contra futuras acoes
indenizatérias por parte de novos detentores de titulos minerarios, ou ressarcimentos
no caso de autorizagfes para pesquisa ja concedidas, mas que ndo receberam ainda
concesséo para lavra.

e. Inter-Relacdo com Outros Planos e Programas

Este Programa tem relacdo direta com o Sistema de Gestdo Ambiental, o Plano
Ambiental para a Construcéo (PAC) e o Programa de Comunicacéo Social.

f. Atendimento a Requisitos Legais e/ou Outros Requisitos

O atendimento aos requisitos de natureza legal, administrativa e trabalhista e as de
seguranca e saude ocupacional, sera feito diretamente pela equipe técnica da empresa
especializada a ser contratada pelo empreendedor. Essa equipe sera responsavel pela
adequacao das atividades do Programa aos parametros definidos por normas técnicas
para servicos dessa natureza, estabelecidas pela ABNT e pelo DNPM, e por padrdes e
procedimentos internos do empreendedor.

g. Recursos Necessarios

Os recursos humanos necessarios a implementacao deste Programa, incluem equipe
técnica de empresa especializada, além de um geodlogo e um engenheiro ambiental do
empreendedor. Os recursos financeiros necessarios para a execucao deste Programa
também serao disponibilizados pelo empreendedor.

h. Cronograma Fisico

O Programa de Gestéo das Interferéncias com as Atividades de Minerag&o devera ser
iniciado e desenvolvido antes da implantacdo do empreendimento.

Terminal Portuério da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental — EIA
Programas de Controle e Monitoramento 7.6.4-2 Agosto de 2009
Gestéo das Interferéncias com Atividades de Mineragéo



BAHIA biedindmica’
i i@dindmica
AM'NERAQAO engenharia e meio ambiente

I Acompanhamento e Avaliagdo

O acompanhamento e a avaliacdo do Programa seréo realizados diretamente pelo
empreendedor, através de diretrizes e procedimentos a serem apresentados no PBA.

Tais diretrizes e procedimentos possibilitardo que a empresa especializada nesses
servigcos, a ser contratada pelo empreendedor, a ele repasse todas as informacdes
atualizadas que vierem a ser levantadas sobre os processos minerarios existentes na
ADA do empreendimento, assim como aqueles cujas areas requeridas estejam dentro
dos limites da propriedade da BAMIN, de modo a instruir o empreendedor sobre o0s
procedimentos legais a serem seguidos como, por exemplo, os pedidos de bloqueio
dos titulos ja concedidos ao DNPM.
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7.6.5 PROGRAMA DE MITIGACAO DAS INTERFERENCIAS COM O SISTEMA VIARIO
a. Justificativas

Considerando a implantacdo do Terminal Portuario da Ponta da Tulha e a necessidade
de planejar o transporte de pessoas e materiais nas vias de acesso as areas das obras,
torna-se indispensavel, durante o prazo de construcdo do empreendimento, a
implementacdo de um Programa de Mitigagdo das Interferéncias no Sistema Viario,
que envolva diretrizes e procedimentos para que a instalagdo do futuro
empreendimento ocorra da forma mais harménica e organizada possivel, causando o
minimo de transtornos aos usuarios da rede viaria local, aos pedestres, aos moradores
vizinhos e ao meio ambiente.

b. Objetivos

Como objetivo geral, tem-se a promocao de acdes que visam organizar o transporte de
trabalhadores e materiais nas vias de acesso as areas das obras, durante o prazo de
construcdo do empreendimento. Destaca-se a énfase ao convivio sustentavel da
mobilidade urbana, em razdo do incremento do trafego de veiculos pesados nesse
periodo das obras.

Entre os objetivos principais, estdo assegurar tanto a pedestres quanto a motoristas o
direito de ir e vir, criando condi¢cdes necessarias que causem o minimo de interferéncia
no dia a dia e na seguranca, evitando acidentes de transito, congestionamentos e
poluicdo, fatores que poderao interferir na qualidade de vida local.

Em funcdo de a construcdo do Terminal vir a produzir um aumento do trafego de
veiculos na regido norte de llhéus e gerar a superposi¢cao dos usos turistico e portuario
na Rodovia BA-001 (llhéus—Itacaré), havera uma sensivel piora da trafegabilidade
nessa via, o que podera expor os turistas a um maior risco de acidentes. Assim, este
Programa visard minimizar os impactos negativos oriundos das interferéncias no
sistema viario, principalmente o rodoviario, considerando-se a circulacdo de
trabalhadores, equipamentos e materiais durante a fase de obras e de operacdo do
empreendimento, ao longo das vias de acesso ao Terminal.

Ressalta-se que, em se tratando de um Terminal Portuario de exportacdo de minério de
ferro, que chegara ao Retroporto por via ferroviaria, ndo deverdo ser esperadas cargas
viarias significativas durante a fase de operacado, a excecdo dos materiais necessarios
a manutencao e a operacédo de instalacdes.
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C. Pablico-Alvo

O publico-alvo deste Programa é composto pelos motoristas do
empreendedor/empreiteira(s), que estardo mobilizados para o transporte para as
frentes de obras (m&o de obra e materiais), pela populacéo circunvizinha as Areas de
Influéncia do futuro Terminal e usuarios normais das vias de acesso a serem utilizadas
para a implantacdo do empreendimento.

Os oOrgdos externos também deverdo ser acionados se ocorrerem emergéncias
justificaveis que necessitem de apoio, ou para colaborar com a execucdo de agbes do
Programa, tais como o0s 0rgaos ambientais, Defesa Civil, Corpo de Bombeiros, Policia
Militar, o Departamento Nacional de Infraetrutura de Transportes (DNIT), através de
seus oOrgaos locais/regionais, o Departamento de Estradas e Rodagens do Estado da
Bahia (DER/BA), o Departamento de Infraestrutura de Transportes da Bahia (DERBA),
o Poder Publico Municipal, através da Secretaria de Transporte e Transito de llhéus, a
Policia Rodoviaria e outras entidades que, direta ou indiretamente, possam participar
das atividades deste Programa.

d. Procedimentos Metodolégicos

A metodologia a ser aplicada neste Programa devera ser detalhada no Projeto Basico
Ambiental (PBA), devendo haver os devidos cuidados com o uso e a ocupagéo do solo,
respeitando-se 0s acessos existentes e 0S Nnovos, caso sejam abertos.

Deverao ser utilizados preferencialmente os acessos existentes, uma vez que a area
terrestre do Terminal ja disp6e de uma malha viaria de suporte. A rodovia que ira sofrer
maior interferéncia sera a BA-001 (llhéus-Itacare€). Entre 0 Km 16 e o0 Km 17 dessa via,
€ prevista a construcdo de uma rotatoria que permitird o acesso a pera ferroviaria/patio
(area do Retroporto, a noroeste) e ao Pier (a sudeste). Esse trecho da rodovia
atravessa bairros e povoados, e a sinalizagdo se encontra em mau estado, com
pinturas desgastadas, sujeira e avisos indicando que a via é movimentada e sujeita a
acidentes.

Além dos caminhdes e veiculos previstos para as obras do Terminal, circulardo outros
transportando as rochas a serem utilizadas para a construcdo do enrocamento do
Quebra-Mar, que serédo oriundos de uma pedreira comercial, a ser definida, e que se
encontra entre 26 e 28km de distancia da Ponta da Tulha. Ha estimativa de uma frota
de 40 caminhdes, que realizara seis viagens por dia, durante seis meses, para o
transporte da rocha até um ponto de carregamento de barcacas e, a seguir, por meio
maritimo até o despejo pelo fundo do material no local proposto para o Quebra-Mar.
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Como parte do Programa, deveréo ser adotadas algumas medidas, a serem detalhadas
no PBA:

— comunicar a todos 0s motoristas as principais ocorréncias em virtude da
movimentacdo de equipamentos e veiculos, bem como outras que possam por em
risco a populacédo e o meio ambiente;

— definir, antes do inicio dos servicos, os procedimentos de acessos as areas das
obras, o volume de trafego, bem como os principais fluxos em termos de veiculos e
pedestres, as atividades a serem relacionadas a orientacdo dos operarios e das
comunidades do entorno (Plano de Sinalizagdo Viaria — instalacdo de placas e
redutores de velocidade, nas proximidades de escolas, povoados e locais de
passagem de pedestres) e o treinamento prévio dos operadores de equipamentos e
veiculos pesados, dos operadores de maquinas e dos motoristas de transportes
coletivos alocados na obra;

— sinalizar todo o trajeto veicular com informativos e regulamentacdo (velocidade
maxima permitida, travessia de pedestres, parada obrigatéria, sentido de fluxo, area
restrita, area de estacionamentos), de modo a evitar acidentes de transito e para a
seguranca de todos;

— orientar o fluxo de pedestres por sinalizacdo horizontal e vertical, através de faixas
de travessia e placas situadas em locais estratégicos de modo a facilitar o
deslocamento, com seguranga.

e. Inter-Relacdo com Outros Planos e Programas

Este Programa tem inter-relacdo com o Sistema de Gestdo Ambiental, com o Plano
Ambiental para a Construcdo (PAC), que define as diretrizes e as técnicas basicas
recomendadas para serem empregadas durante a implantacdo do empreendimento,
com o Programa de Comunicacédo Social e o Programa de Educacdo Ambiental, que
sera desenvolvido prévia e paralelamente aos trabalhos de implantacdo do Terminal
Portuério da Ponta da Tulha.

f. Atendimento a Requisitos Legais e/ou Outros Requisitos

Este Programa de Mitigacdo das Interferéncias no Sistema Viario deverd atender as
exigéncias legais do Plano Diretor Participativo de Ilhéus (Lei n® 3.265/2006),
especialmente no que consta na “Secao Ill — Da Politica Municipal de Mobilidade
Urbana e Acessibilidade”, do “Capitulo Il — Do Desenvolvimento Urbano-Ambiental”.

Além disso, devera seguir as orientacfes e exigéncias da Secretaria Municipal de
Planejamento (SEPLAN) e da Secretaria Municipal de Transporte e Transito de llhéus,
assim como da Capitania dos Portos e do Porto de Ilhéus, localizado na Ponta do
Malhado, no litoral sul do municipio, que é administrado pela Companhia das Docas do
Estado da Bahia (CODEBA).

Terminal Portuério da Ponta da Tulha Estudo de Impacto Ambiental — EIA
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g. Recursos Necessarios

Durante as obras, a responsabilidade pratica pela implementacdo e manutencédo de
medidas preventivas contra acidentes de transito, caso venham a ocorrer, e de
medidas de controle, sera da(s) empreiteira(s) a ser(em) contratada(s).

Os recursos necessarios serdo alocados pelo empreendedor.
h. Cronograma Fisico

A implantacdo deste Programa sera realizada durante a fase de construcao do futuro
Terminal Portuério da Ponta da Tulha, que devera ser iniciada junto com a mobilizacao
geral para as obras, devendo findar quando das atividades da pré-operacao do
empreendimento.

O Cronograma detalhado sera apresentado na fase seguinte do processo de
licenciamento, quando da confeccéo do Projeto Basico Ambiental (PBA).

I Acompanhamento e Avaliacao

Durante as obras, a responsabilidade pela implementacdo e manutencdo de medidas
de controle e medidas preventivas contra acidentes de transito, para que eles nao
venham a ocorrer, sera da(s) empreiteira(s) a ser(em) contratada(s), que devera(ao)
acompanhar este Programa por meio de Relatérios peridédicos de avaliacdo da
ocorréncia de nao-conformidades no periodo de implantacdo e, posteriormente, no de
operacdo do empreendimento.
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7.7 PROGRAMAS DE APOIO A FASE DE IMPLANTACAO
7.7.1 PLANO AMBIENTAL PARA A CONSTRUCAO
a. Justificativas

A formulacdo do Plano Ambiental para a Construcdo (PAC) do Terminal Portuario da
Ponta da Tulha, mais do que uma exigéncia dentro do processo de licenciamento
ambiental do empreendimento, representa uma parte da expressdo da politica
ambiental do empreendedor, estabelecendo principios que deverdo ser seguidos pelas
empresas construtoras, ou empreiteiras obrigando-as a aplicacdo de métodos
construtivos compativeis com o menor impacto possivel ao meio ambiente e com a
melhoria da qualidade de vida de seus empregados e das comunidades circunvizinhas.

As exigéncias ambientais impostas pela legislacdo em vigor requerem do
empreendedor um acompanhamento intensivo das obras, visando cumprir a
implantacéo efetiva dos Programas Ambientais propostos no EIA e, principalmente, a
adocdo de medidas, de forma prévia ou imediata, para corrigir eventuais imprevistos
gue surjam no decorrer das obras.

Dessa forma, para que o empreendimento seja implantado com base nas melhores
praticas ambientais vigentes, justifica-se a implantacdo deste PAC.

b. Objetivos

Este PAC tem por objetivo apresentar as diretrizes e as orientacdes a serem seguidas
pelo empreendedor e pelas empreiteiras durante as fases de constru¢édo das obras
terrestres e maritimas que compdem o Terminal. Apresenta, ainda, os cuidados a
serem tomados com vistas a preservacao da qualidade ambiental dos meios fisico e
bidtico das areas que vao sofrer intervencao antropica e a minimizacdo dos impactos
sobre as comunidades circunvizinhas.

C. Publico-Alvo

O publico-alvo deste Programa é constituido por todos os trabalhadores envolvidos na
construcdo do empreendimento, desde a geréncia e funcionarios do empreendedor até
os que forem por ele contratados ou subcontratados. Fazem parte, também, do publico-
alvo, o IBAMA, o IMA e a Secretaria Municipal de Meio Ambiente (SEMA) de llhéus.
Além dessas entidades, o IPHAN e o DNPM também sao considerados através de
acOes previstas neste PAC.
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d. Procedimentos Metodologicos
(1) Geral

E de responsabilidade das empreiteiras minimizar ou mitigar os danos ambientais das
obras durante todas as atividades de construcdo. Deve-se procurar estabelecer formas
de operacdo que privilegiem a preservacdo das condicbes naturais da paisagem,
restringindo sua intervencdo. Devera ser realizada a recomposicdo, na medida do
possivel, por meio de processos de reconformacdo dos terrenos, revegetacao, obras
de drenagem e de estabilizacdo de encostas, protecdes de areas costeiras, entre
outras, executadas a medida que forem concluidas as obras das instala¢des.

As empreiteiras deverao explicitar, também, entre outros, quais os cuidados ambientais
que deverdao ser tomados para evitar derramamentos de combustiveis e lubrificantes,
para o desague de aguas servidas, inclusive as utilizadas no beneficiamento de
agregados e producdo de concreto, bem como para minimizar a poluicdo do ar (gases
e poeira).

(2) Obras Terrestres

As obras de infraestrutura das instalacdes terrestres do Terminal sdo as que mais
podem afetar o meio ambiente, devido a acdo dos agentes a seguir listados, se
medidas praticas e adequadas ndo forem tomadas. Deverdo ser aplicados os esfor¢os
de controle ambiental da construgcdo das superestruturas, montagens e testes das
instalagdes.

- Desmatamento

- Erosao

- Assoreamento

- Residuos, efluentes e emissdes
- Poeira

- Ruidos

Esses vetores poderdo causar poluicdo do solo, agua e ar, instabilidade de taludes,
alteracbes da fauna e da flora e incbmodos as comunidades vizinhas, entre outros.

Os aspectos ambientais considerados relevantes para os diversos componentes
dessas obras e as agOes que deverdo ser implementadas como procedimentos
ambientais para a execugcdo das obras terrestres do Terminal sédo apresentados no
Quadro 7.7.1-1, a seguir. Nesse quadro, estdo associados aos tipos de servicos as
causas e os danos ambientais, bem como as a¢des de controle/mitigacao/minimizacao.
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Quadro 7.7.1-1 — Principais aspectos ambientais associados as obras do Terminal Portuario da

Ponta da Tulha

CAUSAS E DANOS AMBIENTAIS

Terraplenagem,
Fundacdes e
Superestrutura

Servicos de
desmatamento,
destocamento,

limpeza e
remocéao do
solo vegetal

SERVICO POSSIVEIS MEDIDAS A CONSIDERAR
Drenagens

Provisérias e Seguir recomendagdes deste PAC,
Definitiva, Supresséo de condicionantes da Autorizacéo de

vegetacao

Supresséo de Vegetagéo e da Legislagdo
Ambiental vigente.

Remocé&o de material
vegetal

Seguir recomendagdes deste PAC,
condicionantes da Autorizacéo de
Supressao de Vegetacao e da Legislacao
Ambiental vigente.

Remocéo de solo
vegetal

Seguir recomendagdes deste PAC,
estocar em local apropriado e utilizar na
recuperacdo das areas intervindas e do
Programa de Controle de Processos
Erosivos.

Cortes

Escavacao dos
materiais e producéo
de sedimentos

Seguir recomendagdes deste PAC
(instalacé@o de dispositivos temporarios de
drenagem e contencdo de sedimentos) e
do Programa de Controle de Processos
Erosivos.

Estabelecimento de
bota-foras
(eventuais)

Seguir os procedimentos para
estabelecimento de bota-foras e do
Programa de Controle de Processos
Erosivos.

Areas de
Empréstimo

Bota-Foras
(eventuais)

Aterros

Producéo de
sedimentos e
assoreamento

Seguir recomendagdes deste PAC
(instalacé@o de dispositivos temporarios de
drenagem, contencéo de sedimentos e
recomposicdo vegetal) e do Programa de
Controle de Processos Erosivos.

Conformacao a morfologia do terreno,
compactacgédo, drenagem superficial,
protecdo vegetal e Programa de Controle
de Processos Erosivos. Distanciamento
das APPs.

Seguir recomendagdes deste PAC
(instalacéo de dispositivos temporarios de
drenagem, contencado de sedimentos e
recomposicdo vegetal), do Programa de
Controle de Processos Erosivos e do
Programa de Recuperacéo de Areas
Degradadas.

Acabamento da
terraplenagem

Producéo de
sedimentos e

Seguir recomendagdes deste PAC
(instalacdo de dispositivos permanentes
de drenagem, contencao de sedimentos e

assoreamento recomposicdo vegetal) e do Programa de
Controle de Processos Erosivos.
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SERVICO

CAUSAS E DANOS AMBIENTAIS

MEDIDAS A CONSIDERAR

POSSIVEIS
Drenagens
ng;;]?tril\?as € inaDéSep?;g:O de Coleta seletiva, disposicdo em aterros
Terraplena ém re_giduos sanitarios, reciclagem. Programa de
plenagem, . Gerenciamento de Residuos Sélidos.
Fundacdes e sélidos Poluico hidrica, do
Superestrutura solo e do ar
Disposicao Reciclagem, disposi¢cdo em aterros
inadequada de sanitarios especiais. Programas de
residuos Gerenciamento de Residuos Sélidos e de
perigosos Gerenciamento de Efluentes.

Langcamento de
efluentes
sanitarios sem
tratamento nos
corpos hidricos

Poluicao hidrica

Tratamento em tanques sépticos / filtros
anaeroébicos. Programa de Gerenciamento
de Efluentes.

Langcamento de
efluentes
liquidos
oleosos

Depositos
inadequados
de
combustiveis e
lubrificantes

Poluicao hidrica e do
solo

Sistema de separacao agua/dleo,
reciclagem. Programa de Gerenciamento
de Efluentes.

Sistema de prevencédo contra vazamentos.

Bacia de contenc¢éo. Programas de
Gerenciamento de Residuos Sdélidos e de
Efluentes.

Producéo de
ruidos

Poluicdo sonora

Uso de EPIs. Manutencéo dos
equipamentos. Respeito a lei do siléncio,
atendimento aos limites maximos de
ruidos da Norma NBR 10.151, da ABNT.
Limitac@o do horério de trafego de
veiculos das obras.

Producéo de
poeira

Producéo de

Poluicéo do ar

Aspersdao de agua.

Limitagdo do horario de trafego de
veiculos das obras.

Sistemas de manutencédo dos
equipamentos e filtros. Programa de

gases Gerenciamento de Efluentes.
Delimitacé@o das &reas de intervengéo
através de cercas, visando evitar a
. entrada de animais e pessoas estranhas
Ferimentos, as obras; controle de entrada e saida de
Possibilidade paralisacdo dos | yejculos e sinalizagdo de todas as areas
de acidentes SErvIcos, das obras.
comprometimento da ) N ) .
imagem Orientac&o aos motoristas quanto as
velocidades permitidas e as areas de
passagem com maior concentracao
urbana.
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